BUDOWA OBWODNICY MIASTA BIALA RAWSKA

Przedmiot dziata n informacyjno — konsultacyjnych

Na zlecenie Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi, Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. opracowuje koncepcje programowg dla inwestycji polegajacej
na Budowie obwodnicy miasta Biata Rawska w ramach zadania pn.: ,Rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 725 na odcinku Rawa Mazowiecka — granica wojewodztwa wraz z obwodnica Biatej
Rawskiej".

Podstawowym celem budowy potudniowej obwodnicy Biatej Rawskiej jest:

e usprawnienie ruchu drogowego ze szczegdélnym uwzglednieniem wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z centrum miasta,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e poprawa warunkéw ekologicznych mieszkancow dzielnic miasta potozonych w sasiedztwie
istniejacego korytarza drogi wojewddzkiej Nr 725,

« umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej
obwodnicy.

W CELU WYLONIENIA OPTYMALNEGO POD WZGL EDEM TECHNICZNYM, EKONOMICZNYM,
SPOLECZNYM ORAZ SRODOWISKOWYM WARIANTU PRZEBIEGU TRASY
OBWODNICY MIASTA BIALA RAWSKA,

Biuro Ekspertyz i Projektéw Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. zo.0.
w porozumieniu z Zarz adem Drog Wojewaodzkich w Lodzi

ZAPRASZA DO WZIECIA UDZIALU W KONSULTACJACH SPOLECZNYCH.

Cel dziata n informacyjno — konsultacyjnych

Celem konsultacji spotecznych jest poinformowanie spotecznosci lokalnej o planowanym
przedsiewzieciu, prezentacja wariantowego przebiegu inwestycji wraz z zamierzeniami Inwestora,
stworzenie mieszkancom terendw sasiadujacych z inwestycja mozliwosci zgloszenia ewentualnych
uwag lub wskazania rozwigzan preferowanych.

Dziatania konsultacyjne majg rowniez umozliwi¢ Projektantom, Inwestorowi oraz organom wydajacym
decyzje administracyjne wybor optymalnego wariantu rozwigzania projektowego uwzgledniajacego
mozliwie najwiecej postulatow zainteresowanych stron.

Do konsultacji spotecznych przedstawiany jest przebieg obwodnicy miasta Biata Rawska w pieciu
wariantach - Wariant la (czerwony), Wariant 1b (zétty), Wariant 2 (niebieski), Wariant 3 (zielony),
Wariant 4 (fioletowy).

Opis planowanej inwestyciji

Planowany przebieg przedmiotowego odcinka potudniowej obwodnicy miasta Biala Rawska,
realizowany w ramach przedmiotowego zadania inwestycyjnego, zlokalizowany jest na terenie
wojewddztwa tédzkiego, powiatu rawskiego, w granicach miasta i gminy Biata Rawska.

Trasa planowanej obwodnicy prowadzona jest po nowym $ladzie w stosunku do istniejgcej drogi
wojewaddzkiej Nr 725 i istniejacego uktadu drogowego miasta i gminy Biata Rawska.

Poczatek przebiegu potudniowej obwodnicy Biatej Rawskiej znajduje sie na potudniowo-zachodnim
wlocie do miasta w postaci skrzyzowania typu rondo w ciggu istniejacej drogi wojewodzkiej nr 725.
Takie rozwigzanie ma zapewni¢ mozliwos¢ podigczenia dodatkowego wlotu od strony pdéinocnej
zapewniajgcego kontynuacje rozbudowy infrastruktury drogowej zgodnej z Miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego. Lokalizacja nowoprojektowanego ronda na odcinku DW 725
pomiedzy wiaduktem kolejowym a poczatkiem terenu zabudowanego uzaleznione jest od wyboru
jednego z proponowanych wariantow.

Koniec obwodnicy wyznaczono w rejonie wsi Wola Chojnata, gdzie nowoprojektowana obwodnica,
w sposob uzalezniony od wybranego wariantu, tgczy sie ponownie z istniejaca drogg wojewodzka
Nr 725.

Trasa projektowanej inwestycji przebiega w poblizu wsi :
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* Rokszyce Stare
* Rokszyce Nowe
* Goslinki Duze

* Marchaty
 Wola Chojnata

Planowana inwestycja przecina pola, taki i tereny przeznaczone pod uprawy sadownicze. Nie

wkracza w obszary lesne. Ze wzgledu na wystepowanie bogatej sieci hydrograficznej,
na analizowanym terenie wystepujq liczne kolizje z ciekami i zbiornikami wodnymi. Przedsiewziecie
koliduje z rzekg Biatkg, ciekiem A, oraz innym mniejszym ciekiem bez nazwy. Zaleznie od wyboru
wariantu trasa przecina¢ bedzie Osrodek Zarybieniowo-Rybacki ,Zurawia” zlokalizowany w zachodniej
czesci obwodnicy itereny zmeliorowane znajdujace sie w centralnej i wschodniej czesci
analizowanego obszaru. Najistotniejsza kolizja z Osrodkiem Zarybieniowo - Rybackim wystepuje
w przypadku wyboru Wariantu la i 1b; Wariant 2 przecina najmniejszy zbiornik Osrodka; Wariant 3
przebiega po grobli odcinajagc najmniejszy akwen; natomiast Wariant 4 omija catkowicie omawiany
obiekt. We wschodnim obszarze znajdujg sie ponadto stawy, ktére mogg réwniez znajdowac sie
na przebiegu trasy w przypadku wyboru Wariantu 1a lub 1b.
Trasa przedsiewziecia nie koliduje z obszarami chronionymi i pomnikami przyrody. Nie przecina
réwniez uje¢ wod podziemnych i ich stref ochronnych. Zanotowano kolizje z obiektem wpisanym
dorejestru zabytku — Rogowska Kolejg Waskotorowa. Przeciecie z ww. obiektem wystepuje
niezaleznie od wyboru wariantu.

Dla przebiegu potudniowej obwodnicy miasta Biata Rawska rozpatrywanych jest pieé wariantow

przebiegu trasy:

L.p. Nazwa Opis Kolor Dlugo §¢
Przebieg zgodny z zapisami zawartymi
1 Wariant 1a w Miejscowym Planie Zagospodarowania czerwony 6 720 m
Przestrzennego

Korekta przebiegu wyznaczonego przez zapisy
Miejscowego Planu Zagospodarowania

2 Wariant 1b - . e z6ity 6 700 m
Przestrzennego z uwagi na konieczno$é
zachowania odpowiednich parametréw drogi
3 Wariant 2 niebieski 7174 m
4 Wariant 3 zielony 7125m
5 Wariant 4 fioletowy 8416 m

Ze wzgledu na wspdllne przeplatanie tras wariantéw istnieje mozliwos¢ tgczenia fragmentow
poszczegoblnych tras ze sobg w celu zapewnienia optymalnego rozwigzania dla projektowanej
obwodnicy miejscowosci Biata Rawska.

Ponizej zestawiono charakterystyke poszczegdlnych wariantow:

Wariant 1a — MPZP — czerwony oraz Wariant 1b — MPZP — poprawiony —  Z6ity

Warianty te powstawaly w wyniku checi wykorzystania korytarza zarezerwowanego w Miejscowych
Planach Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy Biala Rawska dla rejonu przedmiotowej
inwestycji. Ze wzgledu na to, iz trasa wpisana w zarezerwowany korytarz (Wariant la—MPZP-
czerwony) nie spetnia parametrow drogi klasy technicznej ,G” zdecydowano sie na jej korekte w celu
poprawy parametréw technicznych projektowanej obwodnicy. Stad Wariant 1b—MPZP—poprawiony—
z6ity nie miesci sie na catej swojej dtugosci w przedmiotowym korytarzu.

Poczatek przebiegu obu wariantéw znajduje sie w kilometrze 12+949 istniejacej drogi wojewodzkiej
Nr 725. Opisywane warianty na poczatku swojego przebiegu biegng w kierunku potudniowym przez
tereny Osrodka Zarybieniowo-Rybackiego ,Zurawia” przecinajac duzy zbiornik wodny.

Nastepnie odbijajg w kierunku wschodnim i omijaja od potudnia wie$ Goslinki Duze. Omijajac od
pétnocy wie$ Marchaty i tereny lesne, trasy zmierzajg w kierunku wsi Wola Chojnata. Trasy przecinajg
zbiorniki wodne i wiaczajg sie do istniejacej drogi wojewddzkiej Nr 725 zapewniajgc ciggtosc
przejazdu w kierunku miejscowosci Krukéwka.
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Wariant 2 — niebieski oraz Wariant 3 — zielony

Warianty te powstaly w wyniku analizy istniejagcego zagospodarowania terenu (préby ominiecia
zbiornikbw wodnych) oraz mozliwie najwiekszego wykorzystania korytarza zarezerwowanego
w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy Biata Rawska.

Poczatek przebiegu wariantéw znajduje sie w kilometrze 12+457 istniejgcej drogi wojewddzkiej
Nr 725.

Opisywane warianty na poczatku swojego przebiegu biegng w kierunku potudniowym omijajgc tereny
Osrodka Zarybieniowo-Rybackiego ,Zurawia”, przecinajac jednynie najmniejszy zbiornik wodny, co nie
ma bezposredniego wptywu na dalsze funkcjonowanie osrodka.

Nastepnie, z przebiegiem rownolegtym do korytarza z Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego, odbijajg w kierunku wschodnim i omijajg od potudnia wie$s Goslinki Duze oraz
od potnocy wies Marchaty i tereny lesne. Trasy, pomimo innego przebiegu, zmierzajg w kierunku wsi
Wola Chojnata, gdzie zaprojektowano potaczenie z istniejacg drogg wojewddzka Nr 725 w postaci
ronda na wysokosci skrzyzowania z drogq biegnaca w kierunku wsi Orla Géra.

Wariant 4 — fioletowy

Wariant ten powstat w wyniku analizy istniejgcego zagospodarowania terenu oraz checi catkowitego
ominiecia elementéw srodowiska naturalnego.

Poczatek przebiegu wariantéw znajduje sie w kilometrze 12+271 istniejacej drogi wojewodzkiej Nr 725
w bezposrednim sasiedztwie wiaduktu kolejowego. Opisywany wariant na poczatku swojego
przebiegu biegnie w kierunku potudniowym catkowicie omijajac tereny Osrodka Zarybieniowo-
Rybackiego ,Zurawia. Nastepnie, omijajac od pétnocy wies Rokszyce Nowe, odbija w kierunku
wschodnim, omija od potudnia wie$ Goslinki Duze oraz od pétnocy wies Marchaty i tereny lesne.
Trasa przechodzi na potudnie od zbiornikéw wodnych we wsi Wola Chojnata aby docelowo wigczy¢
sie do istniejacej drogi wojewddzkiej Nr 725 zapewniajac ciagtosé przejazdu w kierunku miejscowosci
Krukowka.

Opis stanu projektowanego i parametry techniczne:

Podstawowe parametry techniczne:
- klasa techniczna drogi — G (droga gtéwna)
- liczba jezdni-1
- liczba paséw ruchu — 2
-  szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m
- szeroko$¢ pobocza gruntowego — 1,50 m
— obcigzenie — 115 kN/o$
— predkos¢ projektowana uzalezniona jest od wyboru Wariantu. Wynosi¢ bedzie
50 km/h, 60 km/h lub 70 km/h.

Realizacja przedsiewziecia obejmuje:
- budowe potudniowej obwodnicy Biatej Rawskiej,
- budowe skrzyzowan z wybranymi drogami istniejgcego uktadu drogowego,
- budowe drdg dojazdowych przeznaczonych do obstugi ruchu lokalnego,
- budowe obiektow inzynierskich (mosty, przepusty, odwodnienie drogi oraz przebudowe
urzadzen infrastruktury technicznej)

Ze wzgledu na to, ze projektowana trasa obwodnicy we wszystkich wariantach przecina istniejacy
ukltad komunikacyjny, zostang wykonane skrzyzowania z drogami bocznymi wytypowanymi po
wyborze wariantu przebiegu trasy obwodnicy tak aby speilni¢ zapisy Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430).
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W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych przebiegu obwodnicy miasta Biala Rawska,
w siedzibie Gminy i Miasta Biata Rawska zostang wylozone materialy graficzne z proponowanymi
rozwigzaniami projektowymi, przedstawione na mapach w skali 1:3000.

Materiaty te bedg wylozone do wgladu przez okres trzech tygodni; od dnia 16.11.2009 r. do dnia
9.111.2009 r. w siedzibie:

— Urzedu Miasta i Gminy Biata Rawska, ul. Jana Pawta Il 5 7, 96-300 Biata Rawska —
Wydzial Rozwoju Gospodarczego, pok. 12.

Wraz z materiatami graficznymi zostang wylozone zeszyty, do ktérych nalezy wpisywa¢ ewentualne
uwagi i opinie dotyczace przebiegu obwodnicy miasta Biata Rawska.

Uwagi i opinie wnoszone w ramach konsultacji spotecznych w podanym wyzej terminie mozna rowniez
przekazywac¢ na adres:

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o.0.
al. Standéw Zjednoczonych 53,
04-028 Warszawa

(z dopiskiem ,Obwodnica miasta Biala Rawska — konsultacje spoteczne”) lub na adres e-mail:
obwodnica.bialarawska@ek-kom.pl

Postulaty ztozone po wskazanym terminie pozostang bez rozpatrzenia.

Analizie bedg poddawane uwagi i opinie podpisane i zaopatrzone w adres. W uzasadnionych
przypadkach - mozliwych do zastosowania ze wzgledéw technicznych, prawnych i ekonomicznych -
whnioski i uwagi zostang uwzglednione w dokumentacji projektowej oraz materiatach oceniajgcych
wptyw inwestycji na srodowisko.

Zalgczniki:
1. Mapa z orientacyjnym przebiegiem inwestycji

2. Plan sytuacyjny na ortofotomapach (w skali 1:3000)
3. Formularz do opiniowania opracowania
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