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D-M –00.00.00 wymagania ogólne 

 

 1.1. Przedmiot OST 
Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (OST) są wymagania ogólne 
dotyczące wykonania i odbioru robót drogowych i mostowych. 

W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 

 1.2. Zakres stosowania OST 

Ogólna specyfikacja techniczna stanowi obowiązującą podstawę opracowania 
szczegółowej specyfikacji technicznej stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i wojewódzkich. 

Zaleca się wykorzystanie OST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i gminnych. 

 1.3. Zakres robót objętych OST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla 
robót objętych ogólnymi specyfikacjami technicznymi, wydanymi przez GDDP dla 
poszczególnych asortymentów robót drogowych i mostowych. 

 1.4. Określenia podstawowe 

Użyte w OST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku 
następująco: 

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość 
techniczno-użytkową (drogę) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub 
technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 
1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony 
do ruchu pieszych i odpowiednio utwardzony. 
1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu, a w przypadku 
mostów 
łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni 
drogowej. 
1.4.Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu 
pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i 
zabezpieczeniem ruchu. 
1.5.Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do 
ruchu pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do 
usunięcia po jego zakończeniu. 
1.6.Dziennik budowy - dziennik, wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, 
stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych oraz zdarzeń i okoliczności 
zachodzących w toku wykonywania robót. 
1.7.Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 
1.8.Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 
1.9.Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do 
kierowania robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 
 
1.10.Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego 
postoju i pasami dzielącymi jezdnie. 
1.11.Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich 
połączenia. 
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1.4.12. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na 
podporach 
mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu kołowego, pieszego. 
1.13.Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i 
skarpami rowów. 
1.14.Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim 
konstrukcji nawierzchni. 
 
1.15.Rejestr obmiarów - akceptowany przez Inżyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami, 
służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, 
szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w rejestrze obmiarów podlegają 
potwierdzeniu przez Inżyniera. 
1.16.Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez 
Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną 
jakości materiałów oraz robót. 
1.17.Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z 
dokumentacją projektową i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inżyniera. 
1.18.Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 
1.19.Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania 
obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 
 
a)Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu 
ruchu i czynników atmosferycznych. 
b)Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, 
zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na 
podbudowę. 
c)Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub 
profilu istniejącej nawierzchni. 
d)Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na 
podłoże. Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy 
pomocniczej. 
e)Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w 
konstrukcji nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 
f)Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, 
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek 
podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 
g)Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona 
nawierzchni przed skutkami działania mrozu. 

h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek 
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej. i) Warstwa odsączająca - 

warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do 
nawierzchni. 

1.20.Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego 
przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego. 
1.21.Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 
1.22.Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do 
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy. 
1.23.Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi 
tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, 
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych. 
1.24.Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do 
umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować 
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teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko 
przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 
1.25.Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania się 
pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu 
pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 
1.26.Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości 
przemarzania. 
1.27.Podłoże ulepszone - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 
ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania 
nawierzchni. 
1.28.Polecenie Inżyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera, w 
formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z 
prowadzeniem budowy. 
1.29.Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji 
projektowej. 
1.30.Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego 
lub całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju 
podłużnym) istniejącego połączenia. 
1.31.Przepust - obiekty wybudowane w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, 
służące do przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla 
ruchu kołowego, pieszego. 
1.32.Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w 
realizacji zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka itp. 
1.33.Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania 
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg itp. 
1.34.Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która 
wskazuje lokalizację, charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 
1.35.Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, 
słupów lub innych form konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór. 
1.36.Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych 
funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 
1.37.Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła 
mostowego. 
1.38.Szerokość całkowita obiektu (mostu/wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi 
krawędziami  konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje 
całkowitą szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego. 
1.39.Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla 
poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy 
mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu 
pieszego. 
1.40.Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności 
technologicznej ich wykonania. 
1.41.Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 
1.42.Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego 
zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 
1.43.Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 
konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych 
funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z 
budową, modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność 
z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inżyniera. 
1.5.1. Przekazanie terenu budowy 

Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaże Wykonawcy 
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teren budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i 
administracyjnymi, lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów, dziennik 
budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji projektowej i dwa komplety SST. 

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów 
pomiarowych do chwili odbioru końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki 
geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt. 
1.5.2. Dokumentacja projektowa 

Dokumentacja projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z 
wykazem podanym w szczegółowych warunkach umowy, uwzględniającym podział na 
dokumentację projektową: 
-Zamawiającego 
-sporządzoną przez Wykonawcę. 
1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST 

Dokumentacja projektowa, SST oraz dodatkowe dokumenty przekazane przez 
Inżyniera Wykonawcy stanowią część umowy, a wymagania wyszczególnione w choćby 
jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji. 

W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje 
kolejność ich ważności wymieniona w „Ogólnych warunkach umowy”. 

Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach 
kontraktowych, a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić Inżyniera, który dokona 
odpowiednich zmian i poprawek. 

W przypadku rozbieżności opis wymiarów ważniejszy jest od odczytu ze skali 
rysunków. 

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją 
projektową i SST. 

Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST będą uważane za wartości 
docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału 
tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać 
zgodność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać 
dopuszczalnego przedziału tolerancji. 

W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją 
projektową lub SST i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie 
materiały zostaną zastąpione innymi, a roboty rozebrane i wykonane ponownie na koszt 
Wykonawcy.  
1.5.4.  Zabezpieczenie terenu budowy 
 a) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach modernizacyjnych i remontowych („pod 

ruchem”) 
Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, w 

sposób określony w D-M-00.00.00, w okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia 
i odbioru ostatecznego robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia 
uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem projekt 
organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb 
i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na 
bieżąco. 

W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał 
wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, 
sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i 
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znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez 

Inżyniera. 
Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem 

w sposób uzgodniony z Inżynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach 
określonych przez Inżyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez 
Inżyniera. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez 
cały okres realizacji robót. 

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że 
jest włączony w cenę umowną. 
 b) Zabezpieczenie terenu budowy w robotach o charakterze inwestycyjnym 

Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania 
realizacji kontraktu aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 

Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia 
zabezpieczające, w tym: ogrodzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze, 
dozorców, wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, wygody społeczności i innych. 
 Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem 
w sposób uzgodniony z Inżynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach 
określonych przez Inżyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez 
Inżyniera. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez 
cały okres realizacji robót. 

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że 
jest włączony w cenę umowną. 
1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie 
przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego. 

W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 
a)utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 
b)podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i 
norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie 
unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a 
wynikających ze skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego 
sposobu działania. Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na: 

 
1)lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych, 
2)środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 
 

a)zanieczyszczeniem   zbiorników   i   cieków   wodnych   pyłami   lub   substancjami 
toksycznymi, 

b)zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
c)możliwością powstania pożaru. 

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 
Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 
Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez 

odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, 
mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach. 

Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i 
zabezpieczone przed dostępem osób trzecich. 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem 
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wywołanym jako rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 
1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do 
użycia. 

Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o 
stężeniu większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 

 Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną 
przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych 
materiałów na środowisko. 

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu 
robót ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem 
przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie 
przepisy Zamawiający powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych 
organów administracji państwowej. 

Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze 
specyfikacjami, a ich użycie spowodowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to 
konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 
1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej 

Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia 
podziemne, takie jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących 
właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez 
Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i 
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 

Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową 
dla wszelkiego rodzaju robót, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i 
urządzeń podziemnych na terenie budowy i powiadomić Inżyniera i władze lokalne o 
zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji 
Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inżyniera i zainteresowane władze oraz będzie z nimi 
współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. 
Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia 
instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach 
dostarczonych mu przez Zamawiającego. 
1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 

Wykonawca stosować się będzie do ustawowych ograniczeń obciążenia na oś przy 
transporcie materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie niezbędne 
zezwolenia od władz co do przewozu nietypowych wagowo ładunków i w sposób ciągły 
będzie o każdym takim przewozie powiadamiał Inżyniera. Pojazdy i ładunki powodujące 
nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony fragment budowy 
w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich robót w ten 
sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inżyniera. 
1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących 
bezpieczeństwa i higieny pracy. 

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał 
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających 
odpowiednich wymagań sanitarnych. 

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, 
socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na 
budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 
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Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych 
powyżej nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej. 
1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i 
urządzenia używane do robót od daty rozpoczęcia do daty zakończenia robót (do wydania 
potwierdzenia zakończenia przez Inżyniera). 

Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie 
powinno być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w 
zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru ostatecznego. 

Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie 
Inżyniera powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po 
otrzymaniu tego polecenia. 
stosowanie się do prawa i innych przepisów 

Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze 
centralne i miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane 
z robotami i będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i 
wytycznych podczas prowadzenia robót. 

Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny 
za wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych 
urządzeń lub metod i w sposób ciągły będzie informować Inżyniera o swoich działaniach, 
przedstawiając kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty. 

2. Sprzęt 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie 

spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót 
powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i 
ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym 
przez Inżyniera; w przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być 
uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera. 

Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z 
zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera w terminie 
przewidzianym umową. 

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być 
utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony 
środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 

Wykonawca dostarczy Inżynierowi kopie dokumentów potwierdzających 
dopuszczenie sprzętu do użytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego użycia 
sprzętu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera o swoim zamiarze 
wyboru i uzyska jego akceptację przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji 
Inżyniera, nie może być później zmieniany bez jego zgody. 

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania 
warunków umowy, zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

3. Transport 
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które 

nie wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych 
materiałów. 

Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami 
określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera, w terminie 
przewidzianym umową. 
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Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące 
przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych 
parametrów technicznych. Środki transportu nie odpowiadające warunkom dopuszczalnych 
obciążeń na osie mogą być dopuszczone przez Inżyniera, pod warunkiem przywrócenia stanu 
pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 
 4. Wykonanie robót 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za 
jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za zgodność z dokumentacją 
projektową, wymaganiami SST, PZJ, projektu organizacji robót oraz poleceniami Inżyniera. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i 
wyznaczenie wysokości wszystkich elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi 
określonymi w dokumentacji projektowej lub przekazanymi na piśmie przez Inżyniera. 

Następstwa jakiegokolwiek błędu spowodowanego przez Wykonawcę w wytyczeniu i 
wyznaczaniu robót zostaną, jeśli wymagać tego będzie Inżynier, poprawione przez 
Wykonawcę na własny koszt. 

 Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Inżyniera nie 
zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialności za ich dokładność. 

Decyzje Inżyniera dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót 
będą oparte na wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy, dokumentacji 
projektowej i w SST, a także w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Inżynier 
uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie występujące przy produkcji i 
przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych oraz inne 
czynniki wpływające na rozważaną kwestię. 

tego tytułu ponosi Polecenia Inżyniera będą wykonywane nie później niż w czasie 
przez niego wyznaczonym, po ich otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania 
robót. Skutki finansowe z Wykonawca. 

 5. Kontrola jakości robót 

5.1. Program zapewnienia jakości 
Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty 

Inżyniera programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób 
wykonywania robót, możliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące 
wykonanie robót zgodnie z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami i ustaleniami 
przekazanymi przez Inżyniera. 

Program zapewnienia jakości będzie zawierać: 
 a) część ogólną opisującą: 

-organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 
-organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 
-bhp., 
-wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 

-wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania 
poszczególnych elementów robót, 

-system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością 
wykonywanych robót, 

-wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium 
własnego lub laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie 
badań), 
-sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów, 
nastaw mechanizmów sterujących, a także wyciąganych wniosków i 
zastosowanych korekt w procesie technologicznym, proponowany sposób i formę 
przekazywania tych informacji Inżynierowi; 

 b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót: 
-wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami 
technicznymi oraz wyposażeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia 
pomiarowo-kontrolne, 
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-rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku 
materiałów, spoiw, lepiszczy, kruszyw itp., 

-sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie 
transportu, 

-sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, 
legalizacja i sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw 
materiałów, wytwarzania mieszanek i wykonywania poszczególnych elementów 
robót, 

-sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom.
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D-01.02.04 Rozbiórka elementów dróg i przepustów  

 1. Wstęp 

1.1.Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z rozbiórką elementów dróg, ogrodzeń i przepustów.  
 

W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 

1.2 Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z rozbiórką: 
-warstw nawierzchni, 
-przepustów: betonowych, żelbetowych 
 
3. Sprzęt 

 3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 

 3.2. Sprzęt do rozbiórki  

Do wykonania robót związanych z rozbiórką elementów dróg i przepustów może być 
wykorzystany sprzęt podany poniżej, lub inny zaakceptowany przez Inżyniera: 
-spycharki, 
-ładowarki, 
-żurawie samochodowe, 
- samochody ciężarowe, 
-zrywarki, 
-młoty pneumatyczne, 
-piły mechaniczne, 
- frezarki nawierzchni, 
-koparki. 
4. Wykonanie robót 

 4.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

 4.2. Wykonanie robót rozbiórkowych 

 Roboty rozbiórkowe elementów dróg, ogrodzeń i przepustów obejmują usunięcie z terenu 
budowy wszystkich elementów wymienionych w pkt 1.3, zgodnie z dokumentacją projektową, 
SST lub wskazanych przez Inżyniera. 

Jeśli dokumentacja projektowa nie zawiera dokumentacji inwentaryzacyjnej lub/i 
rozbiórkowej, Inżynier może polecić Wykonawcy sporządzenie takiej dokumentacji, w której 
zostanie określony przewidziany odzysk materiałów. 

Roboty rozbiórkowe można wykonywać mechanicznie lub ręcznie w sposób określony w 
SST lub przez Inżyniera. 

W przypadku usuwania warstw nawierzchni z zastosowaniem frezarek drogowych, należy 
spełnić warunki określone w OST D-05.03.11 „Recykling”. 

W przypadku robót rozbiórkowych przepustu należy dokonać: 
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- odkopania przepustu, 
- rozbicia elementów, których nie przewiduje się odzyskać, w sposób ręczny lub 
mechaniczny z ew. przecięciem prętów zbrojeniowych i ich odgięciem, 
-demontażu prefabrykowanych elementów przepustów (np. rur, elementów skrzynkowych, 
ramowych) z uprzednim oczyszczeniem spoin i częściowym usunięciu ław, względnie 
ostrożnego rozebrania konstrukcji kamiennych, ceglanych, klinkierowych itp. przy 
założeniu ponownego ich wykorzystania, 
- oczyszczenia rozebranych elementów, przewidzianych do powtórnego użycia (z zaprawy, 
kawałków betonu, izolacji itp.) i ich posortowania. 

Wszystkie elementy możliwe do powtórnego wykorzystania powinny być usuwane bez 
powodowania zbędnych uszkodzeń. O ile uzyskane elementy nie stają się własnością 
Wykonawcy, powinien on przewieźć je na miejsce określone w SST lub wskazane przez 
Inżyniera. 

Elementy i materiały, które zgodnie z SST stają się własnością Wykonawcy, powinny być 
usunięte z terenu budowy 

 
Doły (wykopy) powstałe po rozbiórce elementów dróg, ogrodzeń i przepustów znajdujące 

się w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacją projektową będą wykonane wykopy drogowe, 
powinny być tymczasowo zabezpieczone. W szczególności należy zapobiec gromadzeniu się 
w nich wody opadowej. 

Doły w miejscach, gdzie nie przewiduje się wykonania wykopów drogowych należy 
wypełnić, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczającego terenu i zagęścić 
zgodnie z wymaganiami określonymi w OST D-02.00.00 „Roboty ziemne”. 
5. Obmiar robót 

5.1 Obmiary  

Rozbiórka nawierzchni asfaltowej gr. 10 cm                          26,4 m2                                                    
Rozbiórka warstwy podbudowy gr. 20 cm                              26,4 m2 
Rozbiórka przepustu  rur żelbetowych                                    11 mb  
Rozbiórka przepustu ścianki czołowe                                     1,00 m3 
Rozbiórka krawężników 1m                                                    4 szt 
Rozbiórka chodnika z kostki i ścieku podchodnikowego.       8,4 m2 
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02.00.00 Roboty ziemne  
 

 D-02.01.01 Wykonanie wykopów  

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru wykopów w gruntach I-V kategorii. 

 
W czasie wykonywania 

Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 
administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 

 
2. Wykonanie robót 

2.1. Zasady prowadzenia robót 

Ogólne zasady prowadzenia robót podano w OST D-02.00.01 pkt 5. 
Sposób wykonania skarp wykopu powinien gwarantować ich stateczność w całym 

okresie prowadzenia robót, a naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego 
ukształtowania skarp wykopu, ich podcięcia lub innych odstępstw od dokumentacji 
projektowej obciąża Wykonawcę robót ziemnych. 

Wykonawca powinien wykonywać wykopy w taki sposób, aby grunty o różnym 
stopniu przydatności do budowy nasypów były odspajane oddzielnie, w sposób-  -
uniemożliwiający ich wymieszanie. Odstępstwo od powyższego wymagania, uzasadnione 
skomplikowanym układem warstw geotechnicznych, wymaga zgody Inżyniera. 

Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio 
wbudowane w nasyp lub przewiezione na odkład. O ile Inżynier dopuści czasowe 
składowanie odspojonych gruntów, należy je odpowiednio zabezpieczyć przed nadmiernym 
zawilgoceniem. 

Jeżeli grunt jest zamarznięty nie należy odspajać go do głębokości około 0,5 metra 
powyżej projektowanych rzędnych robót ziemnych. 

2.2. Wymagania dotyczące zagęszczenia 

Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno 
spełniać wymagania, dotyczące minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia (Is), podanego 
w tablicy 1. 

Tablica 1. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia w wykopach i miejscach zerowych 
robót ziemnych  

Strefa Korpusu Minimalna wartość Is dla: 
 
 

Autostrad innych dróg 
 
 

i dróg 
ekspresowych 

ruch ciężki i 
bardzo ciężki 

 ruch mniejszy od 
ciężkiego 

Górna warstwa o grubości 20 cm 1,03 1,00 1,00 

Na głębokości od 20 do 50 cm od 
powierzchni robót ziemnych 

1,00 1,00 0,97 
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Jeżeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spełniają wymaganego 
wskaźnika zagęszczenia, to przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni należy je dogęścić do 
wartości Is, podanych w tablicy 1. 

Jeżeli wartości wskaźnika zagęszczenia określone w tablicy 1 nie mogą być osiągnięte 
przez bezpośrednie zagęszczanie gruntów rodzimych, to należy podjąć środki w celu 
ulepszenia gruntu podłoża, umożliwiającego uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika 
zagęszczenia. Możliwe do zastosowania środki, o ile nie są określone w SST, proponuje 
Wykonawca i przedstawia do akceptacji Inżynierowi. 

2.3. Ruch budowlany 

Nie należy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy 
gruntu (nadkładu) powyżej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niż 0,3 metra. 

Z chwilą przystąpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się po 
nim jedynie ruch maszyn wykonujących tę czynność budowlaną. Może odbywać się jedynie 
sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni korpusu. 

Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania 
podanych powyżej warunków obciąża Wykonawcę robót ziemnych. 

3. Obmiar robót 

3.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-02.00.01 pkt 7. 

3.2.  Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanego wykopu. 
3.3. Obmiar 

Koryta wykonane na całej szerokości jezdni i poboczy  16,5 m3 
Koryto pod ławę betonową pod przepust głębokość 30 cm - 11,00 m2 
Koryto pod fundament ścianki czołowej – 0,75 m3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

D-02.01.03 Wykonanie nasypów  
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 1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru nasypów. 

 W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 

 
 2. Materiały 

 2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
OST D-02.00.01 pkt 2. 

 2.2. Grunty i materiały do nasypów 

Grunty i materiały dopuszczone do budowy nasypów powinny spełniać wymagania 
określone w PN-S-02205 [4]. 
3 Sprzęt 

 3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w OST D-02.00.01 pkt 3. 

 3.2. Dobór sprzętu zagęszczającego 

W tablicy 2 podano, dla różnych rodzajów gruntów, orientacyjne dane przy doborze 
sprzętu zagęszczającego. Sprzęt do zagęszczania powinien być zatwierdzony przez Inżyniera. 

Tablica 2. Orientacyjne dane przy doborze sprzętu zagęszczającego wg [8]  
 Dzia-
łanie 
sprzę-
tu 

Rodzaj sprzętu Grunty niespoiste: 
piaski żwiry pospółki 

Grunty spoiste: pyły, iły Mieszanki gruntowe 
z małą zawartością frakcji 
kamienistej 

 
 

 
 

grubość 
warstwy 
w cm 

liczba 
przejazdów 

grubość 
warstwy 
w cm 

liczba 
przejazdów 

grubość 
warstwy 
w cm 

liczba 
przejazdów 

Statycz
ne 

1. Walce gładkie 
2. Walce okołkowane 
3. Walce ogumione 
(samojezdne 
i przyczepne) 

od 10 do 20 - 
od 20 do 40 

 od 4 do 8 - 
od 6 do 10 

od 10 do 20 od 
20 do 30 
od 30 do 40 

od 4 do 8 od 8 
do 12 
od 6 do 10 

od 10 do 20 od 
20 do 30 
od 30 do 40 

od 4 do 8 od 8 
do 12 

od 6 do 10 

Dynam
iczne 

4. Płytki spadające 
(ubijaki) 
5. Szybko uderza- 
jące ubijaki 
6. Walce wibra- 

cyjne lekkie (do 5 ton) 
średnie (5÷8 ton) ciężkie 
(> 8 ton) 
7. Płyty wibracyjne 
lekkie 
ciężkie 

-od 20 

do40 
od 30 do50 od 
40 do60 od 50 
do80 
od 20 do40 od 
30 do60 

-od 2 do4 
od 3 do 5 od 3 
do 5 od 3 do 5 
od 5 do 8 od 4 
do 6 

od 50 do70 od 

10 do20 
-od 20 

do30 od 30 
do40 

-od 20 
do30 

od 2 do 4 od 2 

do 4 
-od 3 do4 

od 3 do4 
-od 6 do8 

od 50 do70 od 

20 do30 
od 20 do40 od 
30 do50 od 40 
do60 
od 10 do20 od 
20 do40 

od 2 do 4 od 2 

do 4 
od 3 do 5 od 3 
do 5 od 3 do 5 
od 5 do 8 od 4 

do 6 

 
 

 

 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-02.00.01 pkt 5. 

5.2.1 Zagęszczenie gruntów w podłożu nasypów 
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Wykonawca powinien skontrolować wskaźnik zagęszczenia gruntów rodzimych, 
zalegających w górnej strefie podłoża nasypu, do głębokości 0,5 metra od powierzchni terenu. 
Jeżeli wartość wskaźnika zagęszczenia jest mniejsza niż 0.95, Wykonawca powinien dogęścić 
podłoże tak, aby powyższe wymaganie zostało spełnione. 

Jeżeli wartość wskaźnika zagęszczenia określona wyżej nie może być osiągnięta przez 
bezpośrednie zagęszczanie podłoża, to należy podjąć środki w celu ulepszenia gruntu podłoża, 
umożliwiające uzyskanie wymaganych wartość wskaźnika zagęszczenia. 

 5.2.2 Spulchnienie gruntów w podłożu nasypów 

Jeżeli nasyp ma być budowany na powierzchni skały lub na innej gładkiej powierzchni, 
to przed przystąpieniem do budowy nasypu powinna ona być rozdrobniona lub spulchniona na 
głębokość co najmniej 15 cm, w celu poprawy jej powiązania z podstawą nasypu. 

5.3.1. Wybór gruntów i materiałów do wykonania nasypów 

Wybór gruntów i materiałów do wykonania nasypów powinien być dokonany z 
uwzględnieniem zasad podanych w punkcie 2. 

5.3.2. Zasady wykonania nasypów 

5.3.3.1. Ogólne zasady wykonywania nasypów 

Nasypy powinny być wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu 
podłużnego, które określono w dokumentacji projektowej, z uwzględnieniem ewentualnych 
zmian wprowadzonych zawczasu przez Inżyniera. 

W celu zapewnienia stateczności nasypu i jego równomiernego osiadania należy 
przestrzegać następujących zasad: 
a)Nasypy należy wykonywać metodą warstwową, z gruntów przydatnych do budowy 
nasypów. Nasypy powinny być wznoszone równomiernie na całej szerokości. 
b)Grubość warstwy w stanie luźnym powinna być odpowiednio dobrana w zależności od 
rodzaju gruntu i sprzętu używanego do zagęszczania. Przystąpienie do wbudowania 
kolejnej warstwy nasypu może nastąpić dopiero po stwierdzeniu przez Inżyniera 
prawidłowego wykonania warstwy poprzedniej. 
c)Grunty o różnych właściwościach należy wbudowywać w oddzielnych warstwach, o 
jednakowej grubości na całej szerokości nasypu. Grunty spoiste należy wbudowywać w 
dolne, a grunty niespoiste w górne warstwy nasypu. 
d)Warstwy gruntu przepuszczalnego należy wbudowywać poziomo, a warstwy gruntu 
mało przepuszczalnego ze spadkiem górnej powierzchni około 4% ± %. Kiedy nasyp jest 
budowany w terenie płaskim spadek powinien być obustronny, gdy nasyp jest budowany na 
zboczu spadek powinien być jednostronny, zgodny z jego pochyleniem. Ukształtowanie 
powierzchni warstwy powinno uniemożliwiać lokalne gromadzenie się wody. 
e)Jeżeli w okresie zimowym następuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a górna 
powierzchnia jest wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki porzeczne powinny być 
ukształtowane ku osi nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem ścieku. 
f)Takie ukształtowanie górnej powierzchni gruntu spoistego zapobiega powstaniu 
potencjalnych powierzchni poślizgu w gruncie tworzącym nasyp. 
g)Górne warstwy nasypu, o grubości co najmniej 0,50 metra należy wykonać z gruntów 
niewysadzinowych, o wskaźniku wodoprzepuszczalności „k” nie mniejszym od 8 m/dobę. 
Jeżeli Wykonawca nie dysponuje gruntem o takich właściwościach, Inżynier może wyrazić 
zgodę na ulepszenie górnej warstwy nasypu poprzez stabilizację cementem, wapnem lub 
popiołami lotnymi. W takim przypadku jest konieczne sprawdzenie warunku nośności i 
mrozoodporności konstrukcji nawierzchni i wprowadzenie korekty, polegającej na 
rozbudowaniu podbudowy pomocniczej. 

h) Na terenach o wysokim stanie wód gruntowych oraz na terenach zalewowych dolne 
warstwy nasypu, o grubości co najmniej 0,5 metra powyżej najwyższego poziomu wody, 
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należy wykonać z gruntu przepuszczalnego. 
i) Przy wykonywaniu nasypów z popiołów lotnych, warstwę pod popiołami, grubości 0,3 do 

0,5 m, należy wykonać z gruntu lub materiałów o dużej przepuszczalności. Górnej 
powierzchni warstwy popiołu należy nadać spadki poprzeczne 4% ±1% według poz. d). 

j) Grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien być bezzwłocznie wbudowany w 
nasyp. Inżynier może dopuścić czasowe składowanie gruntu, pod warunkiem jego 
zabezpieczenia przed nadmiernym zawilgoceniem. 

5.3.3.2. Wykonanie nasypów nad przepustami 

Nasypy w obrębie przepustów należy wykonywać jednocześnie z obu stron przepustu 
z jednakowych, dobrze zagęszczonych poziomych warstw gruntu. Dopuszcza się wykonanie 
przepustów z innych poprzecznych elementów odwodnienia w przekopach (wcinkach) 
wykonanych w poprzek uformowanego nasypu. W tym przypadku podczas wykonania 
nasypu w obrębie przekopu należy uwzględnić wymagania określone w p. 5.3.3.6. 

5.3.3.3. Wykonywanie nasypów w okresie deszczów 

Wykonywanie nasypów należy przerwać, jeżeli wilgotność gruntu przekracza wartość 
dopuszczalną, to znaczy jest większa od wilgotności optymalnej o więcej niż 10% jej wartości. 

Na warstwie gruntu nadmiernie zawilgoconego nie wolno układać następnej warstwy 
gruntu. 

Osuszenie można przeprowadzić w sposób mechaniczny lub chemiczny, poprzez 
wymieszanie z wapnem palonym albo hydratyzowanym. 

W celu zabezpieczenia nasypu przed nadmiernym zawilgoceniem, poszczególne jego 
warstwy oraz korona nasypu po zakończeniu robót ziemnych powinny być równe i mieć 
spadki potrzebne do prawidłowego odwodnienia, według p. 5.3.3.1, poz. d). 

W okresie deszczowym nie należy pozostawiać nie zagęszczonej warstwy do dnia 
następnego. Jeżeli warstwa gruntu niezagęszczonego uległa przewilgoceniu, a Wykonawca nie 
jest w stanie osuszyć jej i zagęścić w czasie zaakceptowanym przez Inżyniera, to może on 
nakazać Wykonawcy usunięcie wadliwej warstwy. 
5.3.3.4. Wykonywanie nasypów w okresie mrozów 

Niedopuszczalne jest wykonywanie nasypów w temperaturze przy której nie jest 
możliwe osiągnięcie w nasypie wymaganego wskaźnika zagęszczenia gruntów. 

Nie dopuszcza się wbudowania w nasyp gruntów zamarzniętych lub gruntów 
przemieszanych ze śniegiem lub lodem. 

W czasie dużych opadów śniegu wykonywanie nasypów powinno być przerwane. 
Przed wznowieniem prac należy usunąć śnieg z powierzchni wznoszonego nasypu. 
Jeżeli warstwa niezagęszczonego gruntu zamarzła, to nie należy jej przed rozmarznięciem 
zagęszczać ani układać na niej następnych warstw. 
5.3.4. Zagęszczenie gruntu 

5.3.4.1. Ogólne zasady zagęszczania gruntu 

Każda warstwa gruntu jak najszybciej po jej rozłożeniu, powinna być zagęszczona z 
zastosowaniem sprzętu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz występujących 
warunków. 

Rozłożone warstwy gruntu należy zagęszczać od krawędzi nasypu w kierunku jego osi. 

5.3.4.2. Grubość warstwy 

Grubość warstwy zagęszczonego gruntu oraz liczbę przejść maszyny zagęszczającej 
zaleca się określić doświadczalnie dla każdego rodzaju gruntu i typu maszyny, zgodnie z 
zasadami podanymi w punkcie 5.3.4.5. 

Orientacyjne wartości, dotyczące grubości warstw różnych gruntów oraz liczby 
przejazdów różnych maszyn do zagęszczania podano w punkcie 3. 

5.3.4.3. Wilgotność gruntu 
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Wilgotność gruntu w czasie zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej, 
z tolerancją od -20% do +10% jej wartości. 

Jeżeli wilgotność naturalna gruntu jest niższa od wilgotności optymalnej o więcej niż 
20% jej wartości, to wilgotność gruntu należy zwiększyć przez dodanie wody. 

Jeżeli wilgotność gruntu jest wyższa od wilgotności optymalnej o ponad 10% jej 
wartości, grunt należy osuszyć w sposób mechaniczny lub chemiczny, ewentualnie wykonać 
drenaż z warstwy gruntu przepuszczalnego. Sposób osuszenia przewilgoconego gruntu 
powinien być zaakceptowany przez Inżyniera. 

Sprawdzenie wilgotności gruntu należy przeprowadzać laboratoryjnie, z 
częstotliwością określoną w punkcie 6.3.2 i 6.3.3. 

W zależności od uziarnienia stosowanych materiałów, zagęszczenie warstwy należy 
określać za pomocą oznaczenia wskaźnika zagęszczenia lub porównania pierwotnego i 
wtórnego modułu odkształcenia. 

Kontrolę zagęszczenia na podstawie porównania pierwotnego i wtórnego modułu 
odkształcenia, określonych zgodnie z normą BN-64/8931-02 [6], należy stosować tylko dla 
gruntów gruboziarnistych, dla których nie jest możliwe określenie wskaźnika zagęszczenia Is, 
według BN-77/8931-12 [7]. 

Wskaźnik zagęszczenia gruntów w nasypach, określony według normy BN-77/8931-12 
[7], powinien na całej szerokości korpusu spełniać wymagania podane w      tablicy 4. 

 

Tablica 4. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia gruntu w nasypach 
 
 

Górna warstwa o grubości 20 cm                                              1,03                           1,00                       1,00 

Niżej  leżące  warstwy  nasypu  do 
głębokości 
od powierzchni robót ziemnych: 
- 2,0 m (autostrady) 
- 1,2 m (inne drogi) 

1,00 - -1,00 -0,97 

Warstwy nasypu na głębokości od powierzchni robót 
ziemnych poniżej: 
- 2,0 m (autostrady) 
- 1,2 m (inne drogi) 

0,97 - -0,97 -0,95 

Jeżeli jako kryterium oceny dobrego zagęszczenia gruntu stosuje się porównanie wartości 
modułów odkształcenia, to wartość stosunku wtórnego do pierwotnego modułu odkształcenia, 
określonych zgodnie z normą BN-64/8931-02 [6], nie powinna być większa od 2,2. 

Jeżeli badania kontrolne wykażą, że zagęszczenie warstwy nie jest wystarczające, to 
Wykonawca powinien spulchnić warstwę, doprowadzić grunt do wilgotności optymalnej i 
powtórnie zagęścić. Jeżeli powtórne zagęszczenie nie spowoduje uzyskania wymaganego 
wskaźnika zagęszczenia, Wykonawca powinien usunąć warstwę i wbudować nowy materiał, 
o ile Inżynier nie zezwoli na ponowienie próby prawidłowego zagęszczenia warstwy. 

5.3.4.4. Próbne zagęszczenie 

Poletko doświadczalne dla próbnego zagęszczenia gruntu o minimalnej powierzchni  
300 m2, powinno być wykonane na terenie oczyszczonym z gleby, na którym układa się grunt 
czterema pasmami o szerokości od 3,5 do 4,5 metra każde. Poszczególne warstwy układanego 
gruntu powinny mieć w każdym pasie inną grubość z tym, że wszystkie muszą mieścić się w 
granicach właściwych dla danego sprzętu zagęszczającego. Wilgotność gruntu powinna być 
równa optymalnej z tolerancją podaną w p. 5.3.4.3. Grunt ułożony na poletku według podanej 
wyżej zasady powinien być następnie zagęszczony, a po każdej serii przejść maszyny należy 
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określić wskaźniki zagęszczenia, dopuszczając stosowanie aparatów izotopowych. 
Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia należy wykonać co najmniej w 4 punktach, z 

których co najmniej 2 powinny umożliwi ć ustalenie wskaźnika zagęszczenia w dolnej części 
warstwy. Na podstawie porównania uzyskanych wyników zagęszczenia z wymaganiami 
podanymi w p. 5.3.4.4 dokonuje się wyboru sprzętu i ustala się potrzebną liczbę przejść oraz 
grubość warstwy rozkładanego gruntu. 

 
 6. Kontrola jakości robót 

6.1 Sprawdzenie jakości wykonania nasypów 

6.1.1. Rodzaje badań i pomiarów 

Sprawdzenie jakości wykonania nasypów polega na kontrolowaniu zgodności z 
wymaganiami określonymi w p. 2, 3 oraz 5.3 niniejszej specyfikacji i w dokumentacji 
projektowej. 

Szczególną uwagę należy zwrócić na: 
a)badania przydatności gruntów do budowy nasypów, 
b)badania prawidłowości wykonania poszczególnych warstw nasypu, 
c)badania zagęszczenia nasypu, 
d)pomiary kształtu nasypu. 

6.1.2. Badania kontrolne prawidłowości wykonania poszczególnych warstw nasypu 

Badania kontrolne prawidłowości wykonania poszczególnych warstw nasypu polegają 
na sprawdzeniu: 
a)prawidłowości rozmieszczenia gruntów o różnych właściwościach w nasypie, 
b)odwodnienia każdej warstwy, 
c)grubości   każdej   warstwy   i   jej   wilgotności   przy   zagęszczaniu;   badania   należy 
przeprowadzić nie rzadziej niż jeden raz na 500 m2 warstwy, 

d)nadania spadków warstwom z gruntów spoistych według p. 5.3.3.1 poz. d), 
e)przestrzegania ograniczeń określonych w p. 5.3.3.8 i 5.3.3.9, dotyczących wbudowania 
gruntów w okresie deszczów i mrozów. 

6.1.3. Sprawdzenie zagęszczenia nasypu oraz podłoża nasypu 

Sprawdzenie zagęszczenia nasypu oraz podłoża nasypu polega na skontrolowaniu 
zgodności wartości wskaźnika zagęszczenia Is lub stosunku modułów odkształcenia z 
wartościami określonymi w p. 5.3.1.2 i p. 5.3.4.4. Do bieżącej kontroli zagęszczenia 
dopuszcza się aparaty izotopowe. 

Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia Is powinno być przeprowadzone według normy 
BN-77/8931-12 [7], oznaczenie modułów odkształcenia według normy BN-64/8931-02 [6]. 

Zagęszczenie każdej warstwy należy kontrolować nie rzadziej niż: 
- jeden  raz w trzech punktach na 1000 m2 warstwy, w przypadku określenia wartości Is, 

- jeden raz w trzech punktach na 2000 m2 warstwy w przypadku określenia pierwotnego i 
wtórnego modułu odkształcenia. 

Wyniki kontroli zagęszczenia robót Wykonawca powinien wpisywać do dokumentów 
laboratoryjnych. Prawidłowość zagęszczenia konkretnej warstwy nasypu lub podłoża pod 
nasypem powinna być potwierdzona przez Inżyniera wpisem w dzienniku budowy. 
7. Obmiar robót 

7.1 Obmiar  

wykonanie nasypu     20,02 m2 
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D-03.01.01 Przepusty pod koron ą drogi  

1. WSTĘP 

 
1.1. Przedmiot ST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót budowlanych związanych z wykonaniem przepustu pod koroną drogi oraz 
ścianki czołowej od strony wlotowej i podłączenie do istniejącej studni po stronie wylotowej. 

W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 
 
1.2. Zakres stosowania ST 
 
 
Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót opisanych w punkcie 1.1. 
 
 
1.3. Zakres robót objętych ST 
 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót konserwacyjno- 
remontowych przy przepustach pod koroną drogi i są wspólne dla następujacych zakresów 
robót: 
- naprawa i uzupełnienie zniszczonych ścianek czołowych przepustów betonem C25/30 ( a w 
tym: roboty ziemne, przygotowanie powierzchni, szalunki, zbrojenie, izolacja ) 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Przepust - obiekt wybudowany w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, służący 
do przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu 
kołowego, pieszego. 
1.4.2. Prefabrykat (element prefabrykowany) - część konstrukcyjna wykonana w zakładzie 
przemysłowym, z której po zmontowaniu na budowie, można wykonać przepust. 
 
1.4.3. Przepust monolityczny - przepust, którego konstrukcja nośna tworzy jednolitą całość, z 
wyjątkiem przerw dylatacyjnych i wykonana jest w całości na mokro. 
1.4.4. Przepust prefabrykowany - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z 
elementów prefabrykowanych. 
1.4.5. Przepust betonowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z betonu. 
1.4.6. Przepust żelbetowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z żelbetu. 
1.4.7. Przepust ramowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest w kształcie 
ramownicy pracującej na obciążenie pionowe i poziome. 
1.4.8. Przepust sklepiony - przepust, w którym można wydzielić górną konstrukcję łukową 
przenoszącą obciążenie pionowe i poziome oraz fundament łuku. 
1.4.9. Przepust rurowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z rur betonowych 
lub żelbetowych. 
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1.4.10. Ścianka czołowa przepustu - element początkowy lub końcowy przepustu w postaci 
ścian równoległych do osi drogi (lub głowic kołnierzowych), służący do możliwie łagodnego 
(bez dławienia) wprowadzenia wody do przepustu oraz do podtrzymania stoków nasypu 
drogowego, ustabilizowania stateczności całego przepustu i częściowego zabezpieczenia 
elementów środkowych przepustu przed przemarzaniem. 
1.4.11. Skrzydła wlotu lub wylotu przepustu - konstrukcje łączące się ze ściankami czołowymi 
przepustu, równoległe, prostopadłe lub ukośne do osi drogi, służące do zwiększenia zdolności 
przepustowej przepustu i podtrzymania stoków nasypu. 
1.4.12. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.4 oraz w specyfikacji M-12.01.00 Stal zbrojeniowa i M-13.01.00 Beton konstrucyjny. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w OST D-
M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 
 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu przepustów, objętych niniejszą ST są: 
- materiały na ławy fundamentowe, 
- żelbetowe elementy prefabrykowane, 
- materiały uszczelniające styki, 
- beton, zbrojenie i deskowanie na elementy monolityczne, 
- materiały izolacyjne, 
-deskowanie konstrukcji betonowych i żelbetowych, 
 
2.2 Materiały na ławy fundamentowe 
Dla posadowienia przepustów przewidziano w kosztorysach następujące typy fundamentów: 
- ława z betonu C8/10 ( B-10 ) gr. 20 cm 
2.2.1. lawa z betonu klasy C8/10 ( B10) 
składniki do wykonania mieszanki betonowej i sama mieszanka betonowa powinny spełniać 
wymagania SST M-13.01.00 [3], pkt2. 
2.2.2.2. Woda 
Woda powinna być czysta, bez zawartości szkodliwych dodatków, odpowiadająca 
wymaganiom PN-EN 1008:2004 [14] 
 
2.3. Żelbetowe elementy prefabrykowane 
Elementy konstrukcyjne przepustów powinny być zaprojektowane na obciążenie ruchome 
klasy „A” wg normy PN-S-10030:1985 [17]. Prefabrykaty przepustów powinny być wykonane 
w wytwórni zgodnie z PN-EN 14844:2008 [16]. 
Prefabrykaty powinny spełniać wymagania podane poniżej. 
 
2.3.1. Materiały do wykonania przepustów 
Zgodnie z katalogiem [53] prefabrykaty należy wykonać z betonu C 35/45 ( B45), 
spełniającego wymagania SST M-13.01.00 [3] pkt 2, zbrojonego stalą spełniającą wymagania 
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SST M-12.01.00 [2], pkt 2. 
 
2.3.2. Tolerancje wykonania prefabrykatów 
Wymiary prefabrykatu powinny być zgodne z ustaleniami technologicznymi, odchyłki 
wymiarów nie powinny przekraczać: 
- długość prefabrykatu ± 5mm, 
- wysokość i szerokość elementu ± 5 mm, 
- grubość ścian prefabrykatu + 4 mm, - 2 mm 
- gabaryt otworu ± 5 mm, 
- zbieżność ścian ± 5 mm, 
- wymiar zewnętrzny przekroju ± 20 mm. 
 
2.3.3. Dopuszczalne uszkodzenia powierzchnia 
Powierzchnie elementów przepustów powinny być gładkie, bez raków, pęknięć i rys. 
Dopuszcza się drobne pory jako pozostałości po pęcherzykach powietrza i po wodzie, których 
głębokość nie przekracza 5 mm. Dopuszczalne wady i uszkodzenia elementów 
prefabrykowanych przepustów podano w tablicy 2.  
 
Tablica2. Dopuszczalne wady i uszkodzenia prefabrykatów 
 
 

Określenie wad i uszkodzeń Wielkość wad i uszkodzeń 

Rysy otwarte i pęknięcia Niedopuszczalne 

Rysy włoskowate (skurczowe, do 0,1 
mm rozwartości) ; 
a) poprzeczne 
b) podłużne 
c) poprzeczne i podłużne krzyżujące 

 
Na 1/4 długości w 4 miejscach lub 1 rysa na całej 
długości jednej ściany 
Na 1/3 długości w 2 miejscach na jednej ścianie 
Niedopuszczalne 

Skupienie cementu, piasku lub kruszywa  w 2 miejscach, o łącznej powierzchni nie większej 
niż 2 % powierzchni 

Ciała obce Niedopuszczalne 

Szczerby w przegubach w 1 miejscu 1/10 długości 

Odsłonięcie zbrojenia  Niedopuszczalne 

 
 
2.4. Elementy monolityczne 
Elementy monolityczne (ściany czołowe z fundamentem) należy wykonać z betonu klasy 
C25/30(B30), spełniającego wymagania SST M-13.01.00 [3], pkt 2, zbrojenie stalą BSt500S 
wg SST M-12.01.00 [2], pkt2.  
 
2.5. Materiały izolacyjne 
Do izolowania drogowych przepustów betonowych i ścianek czołowych należy stosować 
materiały posiadające aprobatę techniczną oraz atest producenta: 
- emulsja kationowa wg EmA-94. IBDiM [44] 
-roztwór asfaltowy do gruntowania wg PN-B-24622 [23] 
- lepik asfaltowy na gorąco bez wypełniaczy wg PN-C-96177 [25] 
- papa asfaltowa wg BN-79/6751-01 [38] oraz wg BN-88/6751-03 [39] 
- wszelkie inne i nowe materiały izolacyjne sprowadzone doświadczalnie i posiadające 
aprobaty techniczne – za zgodą Inżyniera/upoważnionego przedstawiciela Rejonu. 
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2.6. Kamień łamany do ścianek czołowych 
Można stosować na ścianki czołowe kamień łamany, o cechach fizycznych odpowiadających 
wymaganiom PN-B-01080 [1]. Cechy wytrzymałościowe i fizyczne kamienia powinny 
odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 6.  
 
 
 
Tablica 6. Wymagania wytrzymałościowe i fizyczne kamienia łamanego 

Lp. Właściwości Wymagania Metoda badań wg 

1 Wytrzymałość na ściskanie, Mpa, co najmniej, w 
stanie 
-powietrznosuchym 
-nasycenia wodą 
-po badaniu mrozoodporności 

 
61 
51 
46 

 
 
PN-B-04110 [5] 

2 Mrozoodporność. Liczba cykli zamrażania po 
których występują uszkodzenia powierzchni, 
krawędzi lub naroży, co najmniej: 

 
21 

 
PN-B-04102 [4] 

3 Odporność na niszczące działanie atmosfery 
przemysłowej. Kamień nie powinien ulegać 
niszczeniu w środowisku agresywnym, w którym 
zawartość SO2 w mg/m³ wynosi: 

 
Od 0,5 do 
10 

 
PN-B-01080 [1] 

4 Ścieralność na tarczy Boehmego, w mm nie więcej 
niż, w stanie: 
-powietrznosuchym 
-nasycenia wodą 

 
2,5 
5 

 
PN-B-04111 [6] 

5 Nasiąkliwość wodą, % nie więcej niż: 5 PN-B-04101 [3] 

 
Dopuszcza się następujące wady powierzchni licowej kamienia: 
- wgłębienia do 20 mm, o rozmiarach nie przekraczających 20% powierzchni, 
- szczerby oraz uszkodzenia krawędzi i naroży o głębokości do 10 mm, przy łącznej długości 
uszkodzeń nie więcej niż 10% długości każdej krawędzi. 
Kamień łamany należy przechowywać w warunkach zabezpieczających przed zniszczeniem i 
zmieszaniem poszczególnych jego rodzajów. 
 
2.7. Zaprawa cementowa 
Należy stosować zaprawę cementowo-piaskową 1:2. Zaprawa powinna spełniać wymagania 
podane w PN-B-14501:1990 [22]. Cement do zaprawy powinien być klasy 32,5 N wg PN-EN 
197-1:2002 [13]. woda powinna odpowiadać wymaganiom PN-EN 1008:2004 [14]. Piasek 
powinien odpowiadać wymaganiom PN-EN 13139:2003 [15]. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
3.2. Sprzęt do wykonania przepustów 
Wykonawca przystępujący do wykonania robót powinien wykazać się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 
- koparki do wykonywania wykopów głębokich, 
- sprzętu do ręcznego wykonywania płytkich wykopów szerokoprzestrzennych, 
- sprzęt do rozkuć i usuwania skorodowanego betonu i czyszczenia powierzchni betonowej, 
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- żurawi samochodowych, 
- betoniarek, 
- sprzęt do wykonania izolacji: pędzle, wałki, szczotki dekarskie odporne na działanie 
agresywnych rozpuszczalników, głównie węglowodorów aromatycznych oraz sprzętem do 
oczyszczania powierzchni betonowej 9 piaskownicy z filtrem przeciwoolejowym) 
- innego sprzętu do transportu pomocniczego. 

 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
4.2.1. Transport kruszywa 
Kamień i kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i 
nadmiernym zawilgoceniem. 
Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych podczas transportu powinny odpowiadać BN-
67/6747-14 [37]. 
4.2.2. Transport cementu, stali zbrojeniowej i mieszanki betonowej wg SST M-12.01.00 i SST 
M-13.01.00. 
4.2.3. Transport i składowanie prefabrykatów 
Składowanie elementów powinno odbywać się na wyrównanym, utwardzonym i 
odwodnionym podłożu. Poszczególne rodzaje elementów przepustów powinny być składane 
oddzielnie. Elementy należy układać na podkładach z zachowaniem prześwitu minimum 10 
cm pomiędzy podłożem i elementem. Elementy mogą być składane w pozycji, w jakiej będą 
wbudowane w przepust i wtedy podkłady należy rozmieszczać w miejscach wskazanych w 
dokumentacji projektowej. Elementy przelotu przepustu zamknięte można składać wylotem do 
góry. Transport powinien odbywać się w wagonach kolejowych, samochodach ciężarowych 
lub innych środkach transportowych, w liczbie sztuk nie przekraczającej dopuszczalnego 
obciążenia środka transportu. Układanie elementów w wagonach powinno odbywać się 
otworem do góry dla wszystkich elementów przelotowych. Rozmieszczenie elementów na 
środkach transportu powinno być symetryczne. Elementy należy układać na podkładach 
drewnianych o wymiarach przekroju co najmniej 10 x 5 cm z odstępami pomiędzy elementami 
umożliwiającymi rozładowanie. Podkłady powinny wystawać poza obręb elementu, co 
najmniej 30 cm. Do transportu można przekazać elementy, w których beton osiągnął 
wytrzymałość co najmniej 0,75 R. Prefabrykaty powinny być składowane w warunkach 
wysokiej wilgotności względnej. Prefabrykaty przeznaczone dla jednego obiektu powinny być 
składowane w takich samych warunkach atmosferycznych. 
4.2.4. Transport materiałów do wykonania uszczelnienia 
Taśmy dylatacyjne należy transportować w oryginalnych opakowaniach producenta. 
Dostarczoną taśmę należy bezzwłocznie ostrożnie rozładować sprawdzając kompletność i stan 
taśmy. Taśmy należy składować na podkładzie drewnianym lub innym twardym i równym np. 
betonie. Taśmy należy okryć folią. Zdeformowane w czasie transportu lub składowania taśmy 
należy rozłożyć na równym podłożu – powinny powrócić do pierwotnego kształtu w temp. 20 
-25°C, ewentualnie można miejscowo gorącym powietrzem. W okresie zimowym taśmy 
powinny być składowane w magazynie.  
4.2.5. Transport środka szczepnego 
Środek szczepny powinien być transportowany w oryginalnych opakowaniach producenta. Na 
każdym opakowaniu powinna być umieszczona etykieta zawierająca następujące dane: 
- nazwę i adres producenta, 
- nazwę wyrobu, 



 26 

- masę netto, 
- datę produkcji i okres przydatności do stosowania, 
- warunki przechowywania, 
- ogólne zasady stosowania, 
- numer normy lub aprobaty technicznej. 
Środek szczepny należy przechowywać w pomieszczeniach zadaszonych, suchych, 
zabezpieczonych przed działaniem mrozu. Należy ściśle przestrzegać warunków składowania 
podanych przez producenta. 
- nazwę i adres producenta, 
- nazwę wyrobu, 
- masę netto, 
- stosunek mieszania, 
- znak CE lub B, numer normy lub aprobaty technicznej, 
- sposób przechowywania i stosowania materiałów i zachowania przy tym niezbędnych 
środków ostrożności, bhp i ochrony środowiska, 
-oznaczenie , że wyrób zawiera substancje szkodliwe dla zdrowia. 
Żywicę należy przechowywać w suchych, chłodnych pomieszczeniach, w oryginalnych, 
szczelnie zamkniętych opakowaniach, zabezpieczonych przed działaniem ciepła i 
bezpośredniego promieniowania słonecznego, z dala od źródeł zapalnych. Okres przydatności 
do stosowania, w zamkniętych fabrycznie pojemnikach wynosi zwykle 12 miesięcy.  
Żywicę należy przewozić krytymi środkami transportu chroniąc opakowania przez 
uszkodzeniami mechanicznymi zgodnie z PN-C-81400:1989 [43]. 
4.2.6. Transport i przechowywanie materiałów do izolacji wg SST M-23.51.01 
 
5. WYKONAIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt5. 
5.2. Roboty przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie wskazań Inżyniera/upoważnionego 
przedstawiciela Rejonu: 
- ustalić lokalizację i zakres robót, 
- ustalić materiały niezbędne do wykonania robót, 
- określić kolejność, sposób i termin wykonania robót. 
- wykonać niezbędne roboty ziemne z zabezpieczeniem przed napływem wody i roboty 
rozbiórkowe 
- wykonać roboty rozbiórkowe, oczyścić i przygotować podłoże pod fundamenty. 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi/upoważnionemu przedstawicielowi Rejonu do akceptacji 
projekt organizacji i harmonogram robót uwzględniający wszystkie warunki w jakich będą 
wykonywane roboty oraz zatwierdzony projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas 
prowadzenia robót. 
Wszelkie roboty rozbiórkowe należy prowadzić w sposób gwarantujący brak uszkodzeń 
pozostających elementów konstrukcji przepustu. Koszt usunięcia ewentualnych uszkodzeń 
obciąża Wykonawcę. W ramach prac przygotowawczych należy oczyścić część przelotową 
przepustu. 
Elementy z rozbiórki i czyszczenia przepustu są własnością Wykonawcy i należy je usunąć z 
zachowaniem właściwych przepisów.  
 
5.3. Roboty ziemne. 
5.3.1. Wykopy 
Zakres robót ziemnych powinien być ograniczony do minimum niezbędnego do wykonania 
robót wg niniejszej ST. 
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Zasady prowadzenia robót przy wykopach. 
a) Wykonanie wykopów poniżej poziomu wód gruntowych bez zabezpieczenia i odwodnienia 
jest dopuszczalne tylko do gł. 1,0m poniżej poziomu piezometrycznego wód gruntowych. 
b) Ściany wykopów powinny być zabezpieczone przed niszczącym działaniem wód 
opadowych. Zabezpieczenie te powinno być być dostosowane do właściwości fizycznych 
gruntów występujących oraz do warunków mogących ten stan naruszyć ( np. opady, mróz itp.) 
c) W przypadku gdy zachodzi potrzeba sprowadzenia do wykopu wód opadowych z terenu 
przylegającego do wykopu, w skarpie powinny być wykonane odpowiednio umocnione 
spływy 9 betonowe z bruku ), w miejscach z góry do tego przeznaczonych. 
d) Wykopy powinny być wykonane w takim okresie, aby po ich zakończeniu można było 
przystąpić natychmiast do wykonania przewidzianych w nich robót budowlanych i szybko 
zlikwidować wykopy przez ich zasypanie. 
Ręcznie można wykonać wykopy do gł. najwyżej 2,0m, a koparką do 4,0m 
e) Należy uwzględnić w szerokości dna wykopu, wymiar konstrukcji zabezpieczającej oraz 
swobodną przestrzeń na pracę ludzi pomiędzy zabezpieczeniem ściany wykopu a wykonanym 
w wykopie elementem budowli. 
Przestrzeń ta powinna wynosić nie mniej niż 0,60m, a w przypadku ścian izolowanych nie 
mniej niż 0,80m.  
f) Pozostawić pas terenu co najmniej 0,50mwzdłuż krawędzi wykopu. Środki transportowe do 
załadunku mas ziemnych ustawiać co najmniej 2,0m od krawędzi wykopu. 
g) Wykopy powinny być wykonywane bez naruszenia naturalnej struktury dna wykopu. 
Ostatnia warstwa o grubości co najmniej 20cm powinna być usunięta ręcznie, bezpośrednio 
przed wykonaniem podbudowy betonowej. W przypadku przegłębienia wykopu w stosunku do 
przewidzianego poziomu, dopuszcza się wyrównanie poziomu posadowienia przez 
pogrubienie w-wy wyrównawczej na koszt Wykonawcy. 
h) W przypadku wykonywania robót ziemnych w czasie mrozów lub pozostawienia wykopów 
na czas zimy w gruntach wysadzinowych lub drobnoziarnistych należy zabezpieczyć podłoże 
gruntowe przed zamarznięciem lub usunąć przemarzniętą warstwę gruntu przed wznowieniem 
robót. 
i) Wykopy należy chronić przed dopływem wód powierzchniowych, opadowych i gruntowych. 
Sposób odwodnienia wykopów nie może powodować osłabienia lub zniszczenia naturalnej 
struktury gruntu. 
Jeżeli w dnie wykopu występują piaski drobne, niedopuszczalne jest pompowanie wody 
bezpośrednio z dołów fundamentowych. Jeżeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty 
ulegną nawodnieniu, które spowoduje ich długotrwałą nieprzydatność, Wykonawca ma 
obowiązek usunięcia tych gruntów i zastąpienia ich gruntami przydatnymi na własny koszt bez 
jakichkolwiek dodatkowych opłat ze strony Zamawiającego. 
j) Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio wbudowane 
w nasyp lub przewiezione na odkład. O ile Inżynier/upoważniony przedstawiciel Rejonu 
dopuści czasowe składowanie odspojonych gruntów, należy je odpowiednio zabezpieczyć 
przed nadmiernym zawilgoceniem. Jeżeli grunt jest zamarznięty nie należy odspajać go do 
głębokości około 0,50 metra powyżej projektowanych rzędnych robót ziemnych. 
Ściany wykopów winny być zabezpieczone na czas robót. W szczególności zabezpieczenie 
może polegać na: 
- stosowaniu bezpiecznego nachylenia skarp wykopów, 
- podparciu lub rozparciu ścian wykopów, 
- stosowaniu ścianek szczelnych. 
Sposób zabezpieczenia ścian wykopu powinien gwarantować ich stateczność w całym okresie 
prowadzenia robót, a naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego zabezpieczenia 
ścian wykopu obciąża Wykonawcę. Rozbiórka zabezpieczeń ścian wykopów, powinna być 
prowadzona w miarę wykonywania zasypki. 
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5.3.2. Zasypka przepustu 
Jako materiał zasypki przepustu należy stosować żwiry, pospółki i piaski co najmniej średnie. 
Zasypkę nad przepustem należy układać jednocześnie z obu stron przepustu, warstwami 
jednakowej grubości z jednoczesnym zagęszczeniem. Wskaźnik zagęszczenia gruntu w 
wykopach i nasypach należy przyjmować wg PN-S-02205 [24] 
5.4. Ławy fundamentowe  
Fundament należy tak ukształtować, aby po zakończeniu osiadań niweleta dna przepustu była 
linią prostą pokrywającą się z niweletą cieku lub przejścia wewnątrz przepustu. 
Ławy fundamentowe należy wykonać zgodnie z kosztorysem, jako następujące typy: 
a) typ I ( ława z betonu C8/10 (B10)). Ławę z betonu C8/10 (B10) należy wykonać zgodnie z 
SST M-13.01.00 [3], pkt 5, 
b) typ III ( kruszywo zagęszczane mechanicznie ) 
Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy 
wytwarzać w mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze względu na 
konieczność zapewnienia jednorodności nie dopuszcza się wytwarzania mieszanki przez 
mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od 
razu transportowana na miejsce wbudowania w taki sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i 
wysychaniu. 
Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby 
jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość 
pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa 
powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych 
wysokościowych. Każda warstwa ławy powinna być wyprofilowana i zagęszczona z 
zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 
Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczenia powinna odpowiadać wilgotności 
optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481:1988 [44] 9 metoda II). 
Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i 
napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej 
wartości, mieszanka powinna być zwilżona określona ilością wody i równomiernie 
wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 
10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. Wskaźnik zagęszczenia kruszywa wg PN-EN 
1744-1:2000 [51]powinien wynosić co najmniej 1,0 w skali Proctora. 
 
5.5. Wykonanie korpusu przepustu z elementów prefabrykowanych 
Elementy prefabrykowane przepustu powinny być ustawiane na przygotowanym podłożu 
(ławie) na 2 cm warstwie zaprawy cementowo-piaskowej o właściwościach wg pkt. 
2.7.Prefabryklaty należy ustawiać z przerwą o szerokości zależnej od światła prefabrykatu, tj. 
o szerokości 1,0 cm dla światła Bc < 200 cm, 1,5 cm dla światła 200 cm < Bc < 300 cm i 2,0 
cm dla światła Bc > 300 cm. Należy zwrócić szczególną uwagę na osiowość ustawienia 
prefabrykatów. Przerwę między prefabrykatami należy uszczelnić wg pkt. 5.6. 
Prefabrykaty rurowe skrajne należy wykonać dla każdego przepustu odrębnie w dostosowaniu 
do skosu i spadku podłużnego. Dopuszcza się cięcie elementów, jednak wyłącznie przekroju 
betonowego ( wymagania otulina 4 cm ) lub z pozostawieniem prętów zbrojenia do połączenia 
z segmentem wykonywanym na miejscu. 
 
 
5.6. Wykonanie uszczelnienia szczelin dylatacyjnych między prefabrykatami i w płycie 
nadbetonu.  
5.6.1. Umieszczenia materiału wypełniającego. 
Przed ułożeniem materiału wypełniającego w szczelinę między prefabrykatami, powierzchnie 
betonu należy dokładnie oczyścić, ewentualnie odoliwić (szczotkami lub sprężonym 
powietrzem). Następnie należy umieścić w szczelinie wkładkę uszczelniającą. Nie należy 
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układać wkładek w temperaturze niższej niż -5ºC, a w temperaturze poniżej 4ºC należy się 
upewnić, że powierzchnie szczeliny nie są pokryte lodem, ani szronem,. Wkładki powinny być 
czyste i suche. Podczas układania wkładki należy przestrzegać zaleceń producenta. Jeżeli 
producent wkładek uszczelniających tak wymaga, wkładkę należy ułożyć, gdy ustawiony jest 
jeden z prefabrykatów, przyciskając lub przyklejając wkładkę do jego powierzchni, a 
następnie docisnąć do niej drugi prefabrykat, tak aby wkładka została ściśnięta. 
 
 
5.7 Połączenie betonu prefabrykatu ze świeżym betonem 
 
5.7.1. Przygotowanie podłoża i środka szczepnego 
Górną powierzchnię prefabrykatów do połączenia z betonem zespalającym oraz czołowe 
powierzchnie prefabrykatów skrajnych do połączenia z betonem wlotu i wylotu należy 
odpowiednio przygotować. 
Przygotowanie podłoża pod zastosowanie środka szczepnego obejmuje : 
- usuniecie powierzchniowych zanieczyszczeń, szkodliwych substancji mogących mieć wpływ 
na połączenie nakładanego materiału z betonem lub na korozję stali zbrojeniowej, 
- usuniecie mleczka cementowego i słabo związanych warstw betonu, 
- oczyszczenie łączników do zespolenia ze świeżym betonem zakotwionych w prefabrykacie 
do stopnia czystości Sa 2 wg PN-ISO 8501-1:2008 [28]. 
Właściwe przygotowanie podłoża powinno charakteryzować się średnią wytrzymałością na 
odrywanie powyżej 1,5 MPa wg PN-EN 1543:2000 [29] i wartością minimalną 1,0 MPa. 
Czyszczenie podłoża należy wykonać przez piaskowanie lub śrutowanie. Następnie należy 
przygotować środek szczepny zgodnie z zaleceniami producenta. Przygotowanie środka 
polega na wymieszaniu w odpowiednich proporcjach suchego składnika i wody. Odpowiednią 
ilość wody należy wlać do mieszarki wolnoobrotowej ( max 500 obr/min) i stopniowo 
dodawać suchy składnik, dokładnie mieszając aż do uzyskania jednorodnej masy o 
konsystencji śmietany (co najmniej 3 minuty). 
 
5.7.2. Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego zbrojenia zespalającego 
Oczyszczone pręty zbrojeniowe (łączniki) należy pokryć przy pomocy średniej twardości 
szczotki, pędzla lub rozpylacza środkiem antykorozyjnym o grubości warstwy zalecanej przez 
producenta. Należy przestrzegać czasu jaki powinien upłynąć między układaniem kolejnych 
warstw oraz między nałożeniem i rozpoczęciem układania betonu. 
 
5.7.3. Nakładanie warstwy szczepnej 
Należy przestrzegać warunków podanych przez producenta w karcie technicznej. Zwykle 
wymagane jest przed nałożeniem środka zwilżenie podłoża czysta wodą aż do nasycenia. 
Warstwę szczepną wykonuje się przez nałożenie materiału szczotką, pędzlem lub natryskiem. 
Warstwa szczepna musi zostać dobrze wtarta w podłoże w celu osiągnięcia dobrego związania 
z podłożem. Świeży beton zwykle nakłada się na wilgotną warstwę szczepną metodą „mokre 
na mokre”. 
 
5.8. Wykonanie elementów monolitycznych 
Elementy monolityczne należy wykonać z betonu klasy C25/30 (B30), zgodnie z SST M-
13.01.00 [3] pkt 5 i zbrojenie stalą A-IIIN wg SST M-12.01.00 [2] pkt 5. 
 
5.9. Wykonanie ścianki czołowej przepustów z betonu– wg SST M-23.5101. 
5.11. Izolacja przepustów 
Powierzchnie betonowe stykające się z gruntem, należy pokryć izolacją cienką. Styki 
pomiędzy prefabrykatami na ściankach bocznych przepustu należy przykryć pasami z dwóch 
warstw izolacji grubej szerokości ok. 30 cm. 
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Przed ułożeniem izolacji powierzchnie izolowane należy zagruntować np. przez: 
- dwukrotne smarowanie betonu emulsją kationową w przypadku powierzchni wilgotnych, 
- posmarowanie roztworem asfaltowym w przypadku powierzchni suchych, 
lub innymi materiałami zaakceptowanymi przez Inżyniera/upoważnionego przedstawiciela 
Rejonu. 
Zagruntowaną powierzchnię bezpośrednio przed ułożeniem izolacji należy smarować lepikiem 
bitumicznym na gorąco i ułożyć izolację z papy asfaltowej. 
Dopuszcza się stosowanie innych rodzajów izolacji po zaakceptowaniu przez 
Inżyniera/upoważnionego przedstawiciela Rejonu. Elementy nie pokryte izolacją przed 
zasypaniem gruntem należy smarować dwukrotnie lepikiem bitumicznym na gorąco. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt6. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
 
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 
powszechnego stosowania ( certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, aprobaty techniczne, 
ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), potwierdzające zgodność 
materiałów z wymaganiami pktu 2 niniejszej specyfikacji, 
- wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, 
określone w pkcie 2 lub przez Inżyniera/ upoważnionego przedstawiciela Rejonu. 
 
6.2. Kontrola prawidłowości wykonania robót przygotowawczych i robót ziemnych 
Kontrolę robót przygotowawczych i robót ziemnych należy przeprowadzić z uwzględnieniem 
wymagań podanych w punkcie 5.2 i 5.3. 
6.3. Kontrola wykonania elementów przelotowych 
6.3.1. Kontrola wykonania ławy z betonu C8/10 (B10) powinna być wykonana wg SST M-
13.01.00 [3] pkt 6. 
6.3.2. Kontrola wykonania ławy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
Uziarnienie i właściwości mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w pkcie 
2.2.3.1.  
Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej według próby 
Proctora, zgodnie z PN-B-04481:1988 [44] (metoda II), z tolerancją + 10% - 20%. 
Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika 
zagęszczenia. 
Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według PN-B-04481:1988 [44]. 
Jeżeli szerokość ławy jest mniejsza od szerokości projektowanej o więcej niż 5 cm i nie 
zapewnia podparcia warstwom wyżej leżącym, to Wykonawca powinien na własny koszt 
poszerzyć podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość, dołożenie materiału i 
powtórne zagęszczenie. 
6.3.3. Kontrola prefabrykatów  
Kontrolę prefabrykatów należy przeprowadzić na podstawie atestów producenta na zgodność z 
wymaganiami dokumentacji projektowej. Odchyłki wymiarów i dopuszczalne wady powinny 
się mieścić w zakresie tolerancji podanych w pkcie 2.3 niniejszej ST. 
Odchyłki montażu przepustu powinny mieścić się w tolerancjach: 
- odchyłka prostoliniowości mierzona łatą o długości 3 m nie powinna przekraczać 1 cm, 
- rzędne dna przepustu mierzone co 2 m nie powinny różnić się od projektowanych o więcej 
niż 1 cm, 
- przepusty powinny być ustawiane osiowo – należy sprawdzić wzajemną osiowość ustawienia 
każdej pary sąsiadujących przepustów. 
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6.3.4. Kontrola uszczelnień 
Kontrola powinna obejmować: 
a) materiały na podstawie aprobat technicznych i atestów producenta, potwierdzających 
spełnienie cech wymaganych niniejszą OST. Wymiary taśm powinny być zgodne z podanymi 
przez producenta, z tolerancjami wg DIN 7865-1 [31]. 
b) wymiary i kształt szczeliny dylatacyjnej: odchylenie szczeliny od pionu nie powinno 
przekraczać 1%, szerokość szczeliny nie powinna różnić się od projektowanej o więcej niż 0,5 
cm, 
c) stan szczeliny dylatacyjnej przed ułożeniem materiałów wypełniających , przy czym 
szczelina powinna być czysta,sucha pozbawiona pyłów, a prawidłowość zamocowania taśmy 
dylatacyjnej powinna być sprawdzona przed betonowaniem, 
d) oczyszczenie powierzchni szczeliny dylatacyjnej, 
e) ułożenie materiału wypełniającego przed betonowaniem drugiego elementu, 
f) stan taśm przed zamontowaniem, które powinny być nieuszkodzone, suche i czyste, 
g) zamocowanie taśm przed betonowaniem, które powinny być zamocowane w sposób trwały, 
zbrojenie nie powinno dotykać do taśmy, taśmy powinny być czyste, wolne od olejów i 
tłuszczu, resztek betonu z poprzedniej fazy betonowania, dokładność wykonania złączy 
spawanych (przez oględziny zewnętrzne ), 
h) sprawdzanie ułożenia taśm po rozdeskowaniu konstrukcji, przy czym taśmy nie powinny 
ulec poluzowaniu, a wszelkie ewentualne uszkodzenia taśm powinny zostać naprawione. 
6.3.5. Kontrola przygotowania powierzchni prefabrykatów do połączenia ze świeżym betonem 
Należy kontrolować stan zbrojenia kotwiącego przed nałożeniem środka antykorozyjnego. 
Zbrojenie powinno być oczyszczone do stopnia czystości Sa 2 wg PN-ISO 8501-1:2008 [28]. 
Podłoże betonowe należy skontrolować przed nałożeniem warstwy szczepnej; powinno być 
ono czyste, pozbawione wszystkich luźnych elementów. Właściwie przygotowane podłoże 
powinno charakteryzować się średnią wytrzymałością na odrywanie powyżej 1,5 MPa wg PN-
EN 1542:2000 [32] i wartością minimalną 1,0 MPa. Nawilżona powierzchnia przed 
nakładaniem świeżego betonu nie powinna posiadać błonki wodnej (z powierzchnią 
błyszczącą), lecz być matowa. 
 
6.4. Kontrola wykonania elementów monolitycznych 
Kontrolę wykonania robót betonowych w elementach monolitycznych należy wykonać wg 
SST M-13.01.00 [3] pkt 6, a kontrolę robót zbrojarskich w elementach monolitycznych – wg 
SST M-12.01.00 [2] pkt 6. 
 
6.5. .Kontrola wykonanej izolacji 
kontrola wykonania izolacji właściwej polega na: 
- kontroli zużycia środka izolacyjnego – powinna być zgodna z karta techniczną materiału, 
- całkowitej grubości wykonanej izolacji – powinna wynosić co najmniej 2 mm, 
- wyglądu zaizolowanej powierzchni – warstwa izolacji powinna stanowić jednolitą, czystą 
powłokę, o jednolitej barwie, bez pęcherzy, złuszczeń i innych wad, powłoka powinna ściśle 
przylegać do zagruntowanego podłoża. 
 
6.6. Kontrola zasypki 
Wskaźnik zagęszczenia gruntu zasypki powinien wynosić Is ≥ 1,0 wg Proctora. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarową 
Jednostka obmiarową jest: 
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- m (metr) przepustu, przy uzupełnianiu/wymianie skrajnych elementów przelotowych 
przepustów, 
- m3 (metr sześcienny) wbudowanego betonu przy wykonaniu/wymianie/naprawie ścianek 
czołowych 
- m (metr) przepustu, dla którego wykonano uszczelnienie połączeń kręgów 
żelbetowych/betonowych 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST DM-00.00.00 :Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ustaleniami technologicznymi, SST i wymaganiami 
Inżyniera/upoważnionego przedstawiciela Rejonu, jeżeli wszystkie pomiary i badania , z 
zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki pozytywne. 
 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
- wykonanie wykopu, 
-wykonanie ław fundamentowych, 
- wykonanie izolacji przepustu, 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 
 
 

 
Wszystkie roboty powinny być wykonywane według wymagań zalecenia i niniejszej 
specyfikacji technicznej 
Koszt uzgodnienia i wykonania tymczasowej organizacji ruchu dla robót pod ruchem, należy 
uwzględnić w cenie jednostkowej robót. 
 
 
 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1.Specyfikacje techniczne 
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 
2. M-12.01.00 Stal zbrojeniowa 
3. M-13.01.00 Beto konstrukcyjny 

 

 

 

 

D-04.00.00 Podbudowa 
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D-04.05.01 Podbudowa z kruszywa stabilizowanego 
cementem  

 
1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy i ulepszonego podłoża z 
gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem. 

 W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 

 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem - jedna lub dwie warstwy zagęszczonej 
mieszanki cementowo-gruntowej, która po osiągnięciu właściwej wytrzymałości na ściskanie, 
stanowi fragment nośnej części nawierzchni drogowej. 

1.4.2. Mieszanka cementowo-gruntowa - mieszanka gruntu, cementu i wody, a w razie 
potrzeby również dodatków ulepszających, np. popiołów lotnych lub chlorku wapniowego, 
dobranych w optymalnych ilościach. 
1.4.3. Grunt stabilizowany cementem - mieszanka cementowo-gruntowa zagęszczona i 
stwardniała w wyniku ukończenia procesu wiązania cementu. 
1.4.4 Kruszywo stabilizowane cementem – mieszanka kruszywa naturalnego , cementu i 
wody , a w razie potrzeby dodatków ulepszających , np. popiołów lotnych lub chlorku 
wapniowego , dobranego  w optymalnych ilościach , zagęszczona i stwardniała w wyniku 
ukończenia procesu wiązania cementu. 
2. Materiały 

 2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
OST D-04.05.00 „Podbudowy i ulepszone podłoże z gruntów lub kruszyw stabilizowanych 
spoiwami hydraulicznymi. Wymagania ogólne” pkt 2. 

 2.2. Cement 

Należy stosować cement portlandzki klasy 32,5 wg PN-B-19701 [11], portlandzki z 
dodatkami wg PN-B-19701 [11] lub hutniczy wg PN-B-19701 [11]. Wymagania dla cementu 
zestawiono w tablicy 1. 

Tablica 1. Właściwości mechaniczne i fizyczne cementu wg PN-B-19701 [11]  

 Lp.   

Właściwości 
 Klasa cementu 32,5 

 
1. 

Wytrzymałość na ściskanie (MPa), po 7 dniach, nie mniej niż: 

- cement portlandzki bez dodatków 

- cement hutniczy 

- cement portlandzki z dodatkami 

16 16 

16 
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2. 
 

Wytrzymałość na ściskanie (MPa), po 28 dniach, nie mniej niż: 32,5 

3. 
 

Czas wiązania: 
- początek wiązania, najwcześniej po upływie, min. 

60 

4. 
 

- koniec wiązania, najpóźniej po upływie, h 12 

5. 
 

Stałość objętości, mm, nie więcej niż 10 

Badania cementu należy wykonać zgodnie z PN-B-04300 [1]. 
Przechowywanie cementu powinno odbywać się zgodnie z BN-88/6731-08 [19]. 
W przypadku, gdy czas przechowywania cementu będzie dłuższy od trzech miesięcy, 

można go stosować za zgodą Inżyniera tylko wtedy, gdy badania laboratoryjne wykażą jego 
przydatność do robót. 

2.3. Grunty 

Przydatność gruntów przeznaczonych do stabilizacji cementem należy ocenić na 
podstawie wyników badań laboratoryjnych, wykonanych według metod podanych w PN-S-
96012 [17]. 

Do wykonania podbudów i ulepszonego podłoża z gruntów stabilizowanych 
cementem należy stosować grunty spełniające wymagania podane w tablicy 2. 

Grunt można uznać za przydatny do stabilizacji cementem wtedy, gdy wyniki badań 
laboratoryjnych wykażą, że wytrzymałość na ściskanie i mrozoodporność próbek gruntu 
stabilizowanego są zgodne z wymaganiami określonymi w p. 2.7 tablica 4. 

 

Tablica 2. Wymagania dla gruntów przeznaczonych do stabilizacji cementem 
wg PN-S-96012 [17] 

 0 

 Lp. 

Właściwości Wymagania Badania 

według 

 
1. 

Uziarnienie 
 a) ziarn przechodzących przez sito # 40 
mm,         % (m/m), nie mniej niż: 
 b) ziarn przechodzących przez sito # 20 
mm,           % (m/m), powyżej 
 c) ziarn przechodzących przez sito # 4 
mm,           % (m/m), powyżej 
 d) cząstek mniejszych od 0,002 mm, % 
(m/m), poniżej 

100 

85  

50  

20 

 PN-B-04481 
[2] 

2. 
 

Granica płynności, % (m/m), nie więcej niż: 40  PN-B-04481 

[2] 

3. 
 

Wskaźnik plastyczności, % (m/m), nie więcej niż: 15  PN-B-04481 
[2] 

4. 
 

Odczyn pH od 5 do 8  PN-B-04481 
[2] 

5. 
 

Zawartość części organicznych, % (m/m), nie 
więcej niż: 

2  PN-B-04481 
[2] 
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6. 
 

Zawartość siarczanów, w przeliczeniu na SO3,          

% (m/m), nie więcej niż: 

1  PN-B-06714-28 
[6] 

Grunty nie spełniające wymagań określonych w tablicy 2, mogą być poddane 
stabilizacji po uprzednim ulepszeniu chlorkiem wapniowym, wapnem, popiołami lotnymi. 

Grunty o granicy płynności od 40 do 60 % i wskaźniku plastyczności od 15 do 
30 % mogą być stabilizowane cementem dla podbudów pomocniczych i ulepszonego podłoża 
pod warunkiem użycia specjalnych maszyn, umożliwiających ich rozdrobnienie
 
i 
przemieszanie z cementem. 

Dodatkowe kryteria oceny przydatności gruntu do stabilizacji cementem; zaleca się 
użycie gruntów o: 
-wskaźniku piaskowym od 20 do 50, wg BN-64/8931-01 [20], 
-zawartości ziarn pozostających na sicie # 2 mm - co najmniej 30%, 
-zawartości ziarn przechodzących przez sito 0,075 mm - nie więcej niż 15%. 

Decydującym sprawdzianem przydatności gruntu do stabilizacji cementem są wyniki 
wytrzymałości na ściskanie próbek gruntu stabilizowanego cementem. 

2.4 Woda 

Woda stosowana do stabilizacji gruntu lub kruszywa cementem i ewentualnie do 
pielęgnacji wykonanej warstwy powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [13]. Bez 
badań laboratoryjnych można stosować wodociągową wodę pitną. Gdy woda pochodzi z 
wątpliwych źródeł nie może być użyta do momentu jej przebadania, zgodnie z wyżej podaną 
normą lub do momentu porównania wyników wytrzymałości na ściskanie próbek gruntowo-
cementowych wykonanych z wodą wątpliwą i z wodą wodociągową. Brak różnic potwierdza 
przydatność wody do stabilizacji gruntu lub kruszywa cementem. 

 

2.5 Grunt lub kruszywo stabilizowane cementem 

W zależności od rodzaju warstwy w konstrukcji nawierzchni drogowej, wytrzymałość 
gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem wg PN-S-96012 [17], powinna spełniać 
wymagania określone w tablicy 4. 

Tablica 4. Wymagania dla gruntów lub kruszyw stabilizowanych cementem 0dla poszczegól-
nych warstw podbudowy i ulepszonego podłoża  

Lp.  Rodzaj warstwy w konstrukcji nawierzchni 

drogowej 

Wytrzymałość na ściskanie próbek 
nasyconych wodą (MPa) 

Wskaźnik 

mrozood-

porności 

 
 

 
 

po 7 

dniach 

po 28 

dniach 

 

 

 
1. 

Podbudowa zasadnicza dla KR1 lub podbudowa 

pomocnicza dla KR2 do KR6 

od 1,6 do 

2,2 

od 2,5 do 

5,0 

0,7 
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2. 
 

Górna część warstwy ulepszonego podłoża 

gruntowego o grubości co najmniej 10 cm dla KR5 i 

KR6 lub górna część warstwy ulepszenia słabego    

podłoża z gruntów wątpliwych oraz wysadzinowych 

od 1,0 do 

1,6 

od 1,5 do 

2,5 

0,6 

3. 
 

Dolna część warstwy ulepszonego podłoża 

gruntowego w przypadku posadowienia              

konstrukcji nawierzchni na podłożu z gruntów 

wątpliwych i wysadzinowych 

-  od 0,5 do 1,5 0,6 

 

 

5. Wykonanie robót 

 5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-04.05.00 „Podbudowy i ulepszone 
podłoże z gruntów lub kruszyw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi. Wymagania 
ogólne” pkt 5. 

 5.2. Warunki przystąpienia do robót 

Podbudowa z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem nie może być 
wykonywana wtedy, gdy podłoże jest zamarznięte i podczas opadów deszczu. Nie należy 
rozpoczynać stabilizacji gruntu lub kruszywa cementem, jeżeli prognozy meteorologiczne 
wskazują na możliwy spadek temperatury poniżej 5oC w czasie najbliższych 7 dni. 

 5.3. Przygotowanie podłoża 

Podłoże powinno być przygotowane zgodnie z wymaganiami określonymi w OST D-
04.05.00 „Podbudowy i ulepszone podłoże z gruntów lub kruszyw stabilizowanych spoiwami 
hy draulicznymi. Wymagania ogólne” pkt 5.2. 

 

5.4. Skład mieszanki cementowo-gruntowej 
Zawartość cementu w mieszance nie może przekraczać wartości podanych w tablicy 

5. Zaleca się taki dobór mieszanki, aby spełnić wymagania wytrzymałościowe określone w p. 
2.7 tablica 4, przy jak najmniejszej zawartości cementu. 
Tablica 5. Maksymalna zawartość cementu w mieszance cementowo-

gruntowej lub w mieszance kruszywa stabilizowanego cementem 
dla poszczególnych warstw podbudowy i ulepszonego podłoża  

Lp.  Kategoria 
ruchu 

Maksymalna zawartość cementu, % w stosunku do masy 
suchego gruntu lub kruszywa 

 
 

 
 

podbudowa 
zasadnicza 

podbudowa 
pomocnicza 

ulepszone 
podłoże 

1 
 

KR 2 do KR 6 - 6 8 

2 
 

KR 1 8 10 10 

Zawartość wody w mieszance powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, 
określonej według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [2], z tolerancją +10%, -
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20% jej wartości. 
Zaprojektowany skład mieszanki powinien zapewniać otrzymanie w czasie budowy 

właściwości gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem zgodnych z wymaganiami 
określonymi w tablicy 4. 

 

5.5. Stabilizacja metodą mieszania na miejscu 

Do stabilizacji gruntu metodą mieszania na miejscu można użyć specjalistycznych 
mieszarek wieloprzejściowych lub jednoprzejściowych albo maszyn rolniczych. 

Grunt przewidziany do stabilizacji powinien być spulchniony i rozdrobniony. 
Po spulchnieniu gruntu należy sprawdzić jego wilgotność i w razie potrzeby ją 

zwiększyć w celu ułatwienia rozdrobnienia. Woda powinna być dozowana przy użyciu 
beczkowozów zapewniających równomierne i kontrolowane dozowanie. Wraz z wodą można 
dodawać do gruntu dodatki ulepszające rozpuszczalne w wodzie, np. chlorek wapniowy. 

Jeżeli wilgotność naturalna gruntu jest większa od wilgotności optymalnej o więcej 
niż 10% jej wartości, grunt powinien być osuszony przez mieszanie i napowietrzanie w czasie 
suchej pogody. 

Po spulchnieniu i rozdrobnieniu gruntu należy dodać i przemieszać z gruntem dodatki 
ulepszające, np. wapno lub popioły lotne, w ilości określonej w recepcie laboratoryjnej, o ile 
ich użycie jest przewidziane w tejże recepcie. 

Cement należy dodawać do rozdrobnionego i ewentualnie ulepszonego gruntu w ilości 
ustalonej w recepcie laboratoryjnej. Cement i dodatki ulepszające powinny być dodawane 
przy użyciu rozsypywarek cementu lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

Grunt powinien być wymieszany z cementem w sposób zapewniający jednorodność na 
określoną głębokość, gwarantującą uzyskanie projektowanej grubości warstwy po 
zagęszczeniu. W przypadku wykonywania stabilizacji w prowadnicach, szczególną uwagę 
należy zwrócić na jednorodność wymieszania gruntu w obrębie skrajnych pasów o szerokości 
od 30 do 40 cm, przyległych do prowadnic. 

Po wymieszaniu gruntu z cementem należy sprawdzić wilgotność mieszanki. Jeżeli jej 
wilgotność jest mniejsza od optymalnej o więcej niż 20%, należy dodać odpowiednią ilość 
wody i mieszankę ponownie dokładnie wymieszać. Wilgotność mieszanki przed 
zagęszczeniem nie może różnić się od wilgotności optymalnej o więcej niż +10%, -20% jej 
wartości. 

Czas od momentu rozłożenia cementu na gruncie do momentu zakończenia mieszania 
nie powinien być dłuższy od 2 godzin. 

Po zakończeniu mieszania należy powierzchnię warstwy wyrównać i wyprofilować do 
wymaganych w dokumentacji projektowej rzędnych oraz spadków poprzecznych i 
podłużnych. Do tego celu należy użyć równiarek i wykorzystać prowadnice podłużne, 
układane każdorazowo na odcinku roboczym. Od użycia prowadnic można odstąpić przy 
zastosowaniu specjalistycznych mieszarek i technologii gwarantującej odpowiednią równość 
warstwy, po uzyskaniu zgody Inżyniera. Po wyprofilowaniu należy natychmiast przystąpić do 
zagęszczania warstwy. Zagęszczenie należy przeprowadzić w sposób określony w p. 5.8. 

5.6 Grubość warstwy 

Grubość warstwy:  

- odsączającej z piasku – 10 cm 

- podbudowy z betonu C8/10 po zagęszczeniu 20 cm 

 5.7. Zagęszczanie 

Zagęszczanie warstwy gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem należy 
prowadzić przy użyciu walców gładkich, wibracyjnych lub ogumionych, w zestawie 
wskazanym w SST. 

Zagęszczanie podbudowy oraz ulepszonego podłoża o przekroju daszkowym powinno 
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rozpocząć się od krawędzi i przesuwać pasami podłużnymi, częściowo nakładającymi się w 
stronę osi jezdni. Zagęszczenie warstwy o jednostronnym spadku poprzecznym powinno 
rozpocząć się od niżej położonej krawędzi i przesuwać pasami podłużnymi, częściowo 
nakładającymi się, w stronę wyżej położonej krawędzi. Pojawiające się w czasie zagęszczania 
zaniżenia, ubytki, rozwarstwienia i podobne wady, muszą być natychmiast naprawiane przez 
wymianę mieszanki na pełną głębokość, wyrównanie i ponowne zagęszczenie. Powierzchnia 
zagęszczonej warstwy powinna mieć prawidłowy przekrój poprzeczny i jednolity wygląd. 

W przypadku technologii mieszania w mieszarkach stacjonarnych operacje 
zagęszczania i obróbki powierzchniowej muszą być zakończone przed upływem dwóch godzin 
od chwili dodania wody do mieszanki. 

W przypadku technologii mieszania na miejscu, operacje zagęszczania i obróbki 
powierzchniowej muszą być zakończone nie później niż w ciągu 5 godzin, licząc od momentu 
rozpoczęcia mieszania gruntu z cementem. 

Zagęszczanie należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia mieszanki 
określonego wg BN-77/8931-12 [25] nie mniejszego od podanego w PN-S-96012 [17] i SST. 

Specjalną uwagę należy poświęcić zagęszczeniu mieszanki w sąsiedztwie spoin 
roboczych podłużnych i poprzecznych oraz wszelkich urządzeń obcych. 

Wszelkie miejsca luźne, rozsegregowane, spękane podczas zagęszczania lub w inny 
sposób wadliwe, muszą być naprawione przez zerwanie warstwy na pełną grubość, 
wbudowanie nowej mieszanki o odpowiednim składzie i ponowne zagęszczenie. Roboty te są 
wykonywane na koszt Wykonawcy. 

 5.8. Spoiny robocze 

W miarę możliwości należy unikać podłużnych spoin roboczych, poprzez wykonanie 
warstwy na całej szerokości. 

Jeśli jest to niemożliwe, przy warstwie wykonywanej w prowadnicach, przed 
wykonaniem kolejnego pasa należy pionową krawędź wykonanego pasa zwilżyć wodą. Przy 
warstwie wykonanej bez prowadnic w ułożonej i zagęszczonej mieszance, należy 
niezwłocznie obciąć pionową krawędź. Po zwilżeniu jej wodą należy wbudować kolejny pas. 
W podobny sposób należy wykonać poprzeczną spoinę roboczą na połączeniu działek 
roboczych. Od obcięcia pionowej krawędzi w wykonanej mieszance można odstąpić wtedy, 
gdy czas pomiędzy zakończeniem zagęszczania jednego pasa, a rozpoczęciem wbudowania 
sąsiedniego pasa, nie przekracza 60 minut. 

Jeżeli w niżej położonej warstwie występują spoiny robocze, to spoiny w warstwie 
leżącej wyżej powinny być względem nich przesunięte o co najmniej 30 cm dla spoiny 
podłużnej i 1 m dla spoiny poprzecznej. 

 5.9. Pielęgnacja warstwy z gruntu stabilizowanego cementem 

Zasady pielęgnacji warstwy gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem podano w 
OST D-04.05.00 „Podbudowy i ulepszone podłoże z gruntów lub kruszyw stabilizowanych 
spoiwami hydraulicznymi. Wymagania ogólne” pkt 5.5. 

5.10. Odcinek próbny 

Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny, zgodnie z zasadami określonymi w OST D- 
04.05.00 „Podbudowy i ulepszone podłoże z gruntów lub kruszyw stabilizowanych spoiwami 
hydraulicznymi. Wymagania ogólne” 5.3. 

5.11. Utrzymanie podbudowy i ulepszonego podłoża 

Podbudowa i ulepszone podłoże powinny być utrzymywane przez Wykonawcę zgodnie 
z zasadami określonymi w OST D-04.05.00 „Podbudowy i ulepszone podłoże z gruntów lub 
kruszyw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi. Wymagania ogólne” pkt 5.4. 
 6. Kontrola jakości robót 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
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Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania gruntów . 
 
7.Obmiar  
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru i odbioru robót podano w OST D-00.00.00 „ Wymagania 
Ogólne” 
 
7.2 Obmiar  
 Podbudowa betonowa – gr. warstwy po zagęszczeniu 20 cm     11,0 m2 
 Warstwa odsączająca – gr 10 cm      11,0 m2
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D-04.03.01   Oczyszczenie i skropienie podbudowy 
 
1. Wstęp 
1.1. Przedmiot Specyfikacji 
Technicznej (ST) 
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania szczegółowe dotyczące wykonania i odbioru Robót 
związanych z mechanicznym oczyszczeniem i skropieniem  nawierzchni. 

W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 
 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w pkt. 1.1. 
1.3. Zakres Robót objętych ST 
Zakłada się, że warstwy konstrukcyjne nawierzchni układane na istniejącej nawierzchni  
bitumicznej powinny posiadać dobrą wzajemną przyczepność, co zamierza się osiągnąć przez 
oczyszczenie i zastosowanie skropienia lepiszczem bitumicznym (przykrywanej) warstwy. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w ST „Wymagania ogólne” pkt. 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST „Wymagania ogólne” pkt.1.5. 
2. Materiały 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST. 
„Wymagania ogólne” pkt. 2. 
2.1. Rodzaje materiałów do wykonania skropienia 
Materiały do skropienia warstw konstrukcji nawierzchni – kationowe emulsje 
szybkorozpadowe C60B3 ZM wg PN-EN 13808:2010 
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Tablica 1. Wymagania dla emulsji asfaltowych stosowanych do złączania warstw konstrukcji 
nawierzchni: 
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2.2. Zużycie lepiszczy do skropienia 
Orientacyjne zużycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni 0,3 do 0,5 
kg/m2  
Dokładne zużycie lepiszczy powinno być ustalone w zależności od rodzaju warstwy i stanu jej 
powierzchni i zaakceptowane przez Inspektora nadzoru 
2.3. Przechowywanie materiałów 
Warunki przechowywania emulsji nie mogą powodować utraty jej cech i obniżenia jakości. 
Przechowywanie i transport emulsji powinien być zgodny z zaleceniami producenta.  
3. Sprzęt 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST „Wymagania ogólne” pkt. 3. 
3.1. Sprzęt do oczyszczenia warstw nawierzchni 
Do oczyszczania warstw nawierzchni należy stosować szczotki mechaniczne. Zaleca się 
użycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna być wykonana z twardych  
elementów czyszczących i służyć do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń 
przylegających do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy 
czyszczące i służyć do zamiatania. Zaleca się używanie szczotek wyposażonych w urządzenia 
odpylające. 
Sprzęt pomocniczy: 
- sprężarki, 
- zbiorniki z wodą, 
- szczotki ręczne. 
 
3.2. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarkę lepiszcza z końcówką do 
ręcznego spryskiwania. 
Skrapiarka powinna być wyposażona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające na 
sprawdzanie i regulowanie następujących parametrów: 
temperatury rozkładanego lepiszcza, 
ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 
obrotów pompy dozującej lepiszcze, 
prędkości poruszania się skrapiarki, 
ilości lepiszcza. 
Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie, tak aby było możliwe 
zachowanie stałej temperatury lepiszcza. 
Wykonawca powinien posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki zawierające 
zależności pomiędzy wydatkiem lepiszcza, a następującymi parametrami: 
ciśnieniem lepiszcza, 
obrotami pompy, 
prędkością jazdy skrapiarki, 
temperaturą lepiszcza. 
Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją  10 % od ilości założonej. W 
miejscach trudnodostępnych należy stosować końcówkę (lancę) połączoną ze skrapiarką do 
ręcznego skropienia. 
4. Transport 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST „Wymagania ogólne” pkt. 4. 
4.1. Transport emulsji  
Transport emulsji powinien odbywać się w cysternach samochodowych. 
Dopuszcza się stosowanie beczek lub innych pojemników stalowych. Cysterny przeznaczone 
do przewozu emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na komory o 
pojemności nie większej niż 1 m3, a każda przegroda powinna mieć wykroje umożliwiające 
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przepływ emulsji.  
Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub składowania emulsji powinny 
być czyste i nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy. 
5. Wykonanie Robót 
Ogólne zasady wykonywania Robót podano w ST „Wymagania ogólne” pkt. 5. 
5.1. Oczyszczenie warstwy nawierzchni 
Oczyszczenie jednej warstwy  nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, 
błota i kurzu przez oczyszczenie mechaniczne lub przy użyciu sprężonego powietrza. 
5.2. Skropienie warstw nawierzchni 
Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona.  
Jeżeli do oczyszczenia warstwy była używana woda to skropienie lepiszczem może nastąpić 
dopiero po wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy których 
nawierzchni może być wilgotna 
Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Inspektora Nadzoru . 
Warstwa nawierzchni powinny być skrapiana lepiszczem przy użyciu skrapiarek, a w 
miejscach trudno dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową). 
Temperatura lepiszczy przy skrapianiu powinna wynosić od 20 – 40 ºC. W razie potrzeby 
emulsję należy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą lepkość. 
Jeżeli do skropienia została uzyta emulsja asfaltowa , to skropiona warstwa powinna być 
pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu na czas niezbędny dla umożliwienia penetracji 
lepiszcza w warstwę i odparowania wody z emulsji. W zalezności od rodzaju uzytej emulsji 
czas ten wynosi od 1 – 24 godzin. 
Przed ułożeniem warstwy z mieszanki mineralno- bitumicznej Wykonawca powinien 
zabezpieczyć skropiona warstwę nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko 
niezbędny ruch budowlany. 
6. Kontrola jakości Robót 
Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w ST „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
6.1. Badania i kontrola przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropienie w celu 
określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza 
w zależności od rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia.  
6.2. Badania i kontrola w czasie robót 
6.2.1. Badania lepiszczy 
Ocena lepiszczy powinna być oparta na atestach producenta z tym, że Wykonawca powinien 
kontrolować dla każdej dostawy właściwości lepiszczy podane w PN-EN 13808 czerwiec 
2010 
6.2.2. Sprawdzenie jednorodności skropienia i zużycia lepiszcza 
Jednorodność skropienia powinna być sprawdzana wizualnie. 
Kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza po odparowaniu wody należy wykonać według metody 
podanej w opracowaniu „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilości rozkładanego 
lepiszcza i kruszywa”. Badanie należy przeprowadzać  
każdorazowo przed rozpoczęciem pracy skrapiarki w danym dniu oraz w ciągu dnia w 
przypadku zmiany parametrów skrapiarki. 
7. OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest 1 m2 (metr kwadratowy) oczyszczonej i skropionej powierzchni. 
7.Obmiar  
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru i odbioru robót podano w OST D-00.00.00 „ Wymagania 
Ogólne” 
 



 

 44 

7.2 Obmiar  
Oczyszczenie i skropienie podbudowy emulsja asfaltową     26,4 m2 
 
 
8. Odbiór Robót 
Ogólne zasady odbioru Robót podano w ST „Wymagania ogólne” pkt. 8. 
Do odbioru Wykonawca przedstawia wszystkie wyniki badań z bieżącej kontroli emulsji, 
ilości rozłożonego lepiszcza, deklaracje zgodności producenta. 
Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru na podstawie wyników badań Wykonawcy i oględzin 
warstwy. 
9. Podstawa płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena 1 m2  oczyszczenia i skropienia  warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
a)zakup i dostarczenie materiałów 
b)mechaniczne oczyszczenie jednej  warstwy  nawierzchni z ewentualnym polewaniem 
wodą lub użyciem sprężonego powietrza,  
c)ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
d)napełnienie skrapiarek lepiszczem, 
e)podgrzanie lepiszcza  do wymaganej temperatury, 
f)skropienie  warstw nawierzchni lepiszczem w ilości zgodnie z pkt.5.2.1, 
g)przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 
technicznej. 
10. Przepisy związane 
10.1 Normy PN-EN 13808:2010 
Asfalty i lepiszcza asfaltowe 
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D-04.07.01   Warstwa wiążącej z betonu asfaltowego. 
 
1. Wstęp 
 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej (ST) 
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru Robót związanych 
z wykonaniem warstwy wiążącej 

W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 
 
 

 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja Techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych  
w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres Robót objętych ST 
Roboty których dotyczy ST obejmują wszystkie czynności związane z wykonaniem warstwy 
wyrównawczej z masy mineralno -asfaltowej o uziarnieniu 0/16mm AC 16 W.  
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1.Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, 
wytworzona na gorąco w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

1. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie 
stopniowanym, ułożona i zagęszczona. 

2. Podłoże pod warstwę asfaltową – powierzchnia przygotowana do ułożenia 
warstwy z mieszanki mineralno – asfaltowej. 

3. Kategoria ruchu ( KR) – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w 
osiach obliczeniowych ( 100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę 

1.4.4. Pozostałe określenia podane w niniejszej ST są zgodne z zamieszczonymi w ST 
"Wymagania ogólne" pkt. 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST. "Wymagania ogólne" pkt. 1.5. 
2. Materiały 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST. 
"Wymagania ogólne" pkt. 2. 

1. Kruszywo 
Należy stosować kruszywa poddane w tablicy nr 1 
Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami 
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Tablica 1. Wymagane właściwości kruszywa grubego do warstwy wiążącej z betonu 
asfaltowego 

 
a) Jeżeli nasiąkliwość jest większa, to należy badać mrozoodporność według p. 4.4.2 
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Tablica 2.1. Wymagane właściwości kruszywa łamanego drobnego lub o ciągłym uziarnieniu 
D≤8 mm do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacnianej z betonu asfaltowego 

 
2. Wypełniacz 

Do mieszanki mineralno-asfaltowej na warstwę wiążącą należy stosować wypełniacz 
spełniający wymagania tablicy 3. 
Tablica 3. Wymagane właściwości wypełniacza do warstwy wiążącej, wyrównawczej i 
wzmacniającej z betonu asfaltowego 
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2.3. Asfalt  
Do wytwarzania mieszanki betonu asfaltowego przewidzianej do wykonania warstwy wiążącej 
należy stosować asfalt drogowy  
D 35/50 spełniający wymagania podane w WT-2 2010 
 
Wymagania dla asfaltów drogowych o zakresie penetracji 20 [0,1mm] do 330 [0,1mm]  
 

Lp. Właściwości Metoda  Rodzaj asfaltu 
  badania 20/30 35/50 50/70 70/100 100/150 160/220 250/330

WŁAŚCIWOŚCI   OBLIGATORYJNE 

1 Penetracja w 25°C 0,1mm 
PN-EN 
1426 20-30 35-50 50-70 70-100 100-150 160-220 250-330

2 
Temperatura 
mięknienia °C 

PN-EN 
1427 55-63 50-58 46-54 43-51 39-47 35-43 30-38 

3 
Temperatura 
zapłonu, nie mniej 
niż 

°C 
PN-EN 
22592 240 240 230 230 230 220 220 

 
4 

Zawartość 
składników 
rozpuszczal-  nych, 
nie mniej niż 

 
% m/m PN-EN 

12592 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
5 

Zmiana masy po 
starzeniu (ubytek lub 
przyrost) nie więcej 
niż 

 
% m/m 

 
PN-EN 
12607-1 

 
0,5 

 
0,5 

 
0,5 

 
0,8 

 
0,8 

 
1,0 

 
1,0 

 
6 

Pozostała penetracja 
po starzeniu, nie 
mniej niż 

 
% PN-EN 

1426 

 
55 

 
53 

 
50 

 
46 

 
43 

 
37 

 
35 

 
7 

Temperatura 
mięknienia po 
starzeniu, nie mniej 
niż 

 
°C 

PN-EN 
1427 

 
57 

 
52 

 
48 

 
45 

 
41 

 
37 

 
32 

 
 
2.3.1.  Środek adhezyjny – teramin 14. 
Decyzję o zastosowaniu środka adhezyjnego podejmuje Inspektor nadzoru po 
przeprowadzeniu przez Wykonawcę badań laboratoryjnych uzasadniających konieczność jego 
stosowania dla poprawy przyczepności asfaltu do kruszywa. 
Należy stosować jedynie te środki adhezyjne, które posiadają aprobatę techniczną (świadectwo 
dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym) wydaną przez Instytut Badawczy 
Dróg i Mostów. 
Sposób dozowania środka adhezyjnego zostanie zaaprobowany przez Inspektora nadzoru. 
 
3. Sprzęt 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w „Wymaganiach ogólnych", pkt. 3. 
Przed przystąpieniem do wykonania robót Inspektor nadzoru sprawdzi zgodność 
przedstawionej przez Wykonawcę propozycji sprzętowej z wymaganiami ST.     
3.1. Sprzęt do wyprodukowania mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Mieszankę mineralno-asfaltową  należy produkować przy zastosowaniu, sterowanej 
komputerem, wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, posiadającej 
wydajność minimum 100 t/h, wyposażonej w izolowany termicznie silos gotowej mieszanki o 
pojemności nie mniejszej niż połowa wydajności godzinowej. 
Komputerowy system sterowania otaczarką, w celu zapewnienia produkcji mieszanki 
mineralno-asfaltowej zgodnej z zadaną receptą, musi pracować  w oparciu zwrotne 
potwierdzenia wydanych poleceń, a rejestrator podstawowych parametrów pracy wytwórni 
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(godzina i minuta wykonania zarobu, ilości naważanych składników, czas mieszania 
kruszywa na sucho, czas mieszania  po dodaniu asfaltu oraz temperatura gotowej mieszanki 
każdego zarobu na wyjściu z mieszalnika), dokonuje ich zapisu oddzielnie dla każdego cyklu, 
np. w postaci wydruku. 
Dozowanie składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinno być wagowe. Dopuszcza się 
dozowanie objętościowe asfaltu, uwzględniając zmianę jego gęstości w zależności od 
temperatury. Odchyłki masy dozowanych składników (w stosunku do masy poszczególnych 
składników zarobu) nie powinny być większe od ± 2 %. 
3.2. Sprzęt do wbudowania i zagęszczenia mieszanki mineralno- asfaltowej 
Do wbudowania i zagęszczenia mieszanki mineralno-bitumicznej należy stosować: 
-gąsienicowe rozkładarki, wyposażone w elektroniczny układ sterowania grubością 
wbudowywanej warstwy oraz posiadającej urządzenia do podgrzewania spoiny podłużnej;  
-stalowe walce wibracyjne -  średnie i ciężkie,  wyposażone w urządzenia do zraszania wałów 
wodą, 
walce ogumione o regulowanym ciśnieniu w oponach. 
4. Transport 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST „Wymagania ogólne", pkt. 4. 
4.1. Transport kruszywa  
Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.  
4.2. Transport wypełniacza 
Wypełniacz należy przewozić luzem w odpowiednich cysternach przystosowanych do 
transportu materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. W czasie 
przeładunku oraz transportu wypełniacz należy chronić przed zawilgoceniem, zbryleniem i 
zanieczyszczeniem. 
4.3. Transport asfaltu 
Asfalt należy przewozić izolowanymi termicznie cysternami wyposażonymi w instalacje 
umożliwiające podłączenie cystern do urządzeń grzewczych lub wyposażonymi we własne 
urządzenia grzewcze.  
4.4. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 
Mieszankę mineralno-bitumiczną  należy przewozić pojazdami samowyładowczymi o dużej 
ładowności, wyposażonymi w plandeki do przykrywania mieszanki podczas transportu.  
Czas i warunki transportu powinny być takie, aby mieszanka wyładowywana do kosza 
układarki posiadała temperaturę nie niższą niż minimalna temperatura wytwarzania. Czas 
transportu mieszanka liczony od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin. 
W wyładowywanej do kosza układarki mieszance nie powinny znajdować się grubsze bryły 
skawalonej (nadmiernie wystudzonej) mieszanki. 
Zaleca się stosowanie samochodów-termosów. 
5. Wykonanie Robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST "Wymagania ogólne”, pkt. 5. 
5.1. Projektowanie mieszanki mineralno – asfaltowej 
Przed przystąpieniem do robót , w terminie uzgodnionym z Inspektorem Nadzoru 
Wykonawca dostarczy do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej, aprobaty 
techniczne poszczególnych składników  
5.2. Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
Uziarnienie mieszanki mineralnej do warstwy wiążącej z betonu asfaltowego AC16W 35/50 
oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy nr 4 
 
Tablica nr 4. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu 
asfaltowego do warstwy wiążącej dla KR3-6 
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Zaprojektowana mieszanka  mineralno – asfaltowa i wykonana warstwa wiążąca z betonu 
asfaltowego AC16W 35/50 powinna spełniać wymagania podane w tablicy 5. 
 
Tablica 5. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych warstwa wiążąca z betonu 
asfaltowego AC16W 35/50 
 
 

 

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 
- z D 35/50 od 155 ºC do 195 ºC 
5.3. Przygotowanie podłoża 
Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy skropić 
emulsja asfaltową C60B3 ZM w ilości uzgodnionej w ST.  
Skropienie powinno być wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na 
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odparowanie wody lub ulotnienie upłynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co 
najmniej: 
h)0,5 h przy ilości od 0,2 – 0,5 kg/m2 emulsji 

 

Tablica 1. Wymagania dla emulsji asfaltowych stosowanych do złączania warstw konstrukcji nawierzchni: 

 

 
 

1.2.Wymagania dotyczące emulsji asfaltowych do ZM nie dotyczą emulsji poddanych na budowie rozcieńczeniu przed 

wbudowaniem 
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1.3.Właściości nie wymienione w załączniku określone są jako NPD (0)  

1.4.Badanie na wypełniaczu mineralnym Sikisol 

1.5.Badanie na kruszywie bazaltowym 
 
 
 
5.4. Warunki atmosferyczne 
Przed przystąpieniem do układania warstwy wiążącej - wyrównawcza z AC minimalna 
temperatura otoczenia nie może być niższa od +5 ºC.Nie dopuszcza się układania mieszanki 
mineralno – asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego 
wiatru ( V>16m/s). 
5.5. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno – asfaltowej względem 
składu zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m zgodnie 
z wymaganiami WT-2- Kruszywa do mieszanek mineralno asfaltowych 2010  
 
Tabela Odchylenia stosowane w ocenie zgodności produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej z 
dokumentacją projektową (w procentach wartości bezwzględnej)  

Przechodzi przez sito Pojedyncze próbki  
Odchylenia od założonego składu, % 

Dozwolone odchylenie średnie od 
wartości założonej 

 
 

Mieszanki 
drobno-
ziarniste 

Mieszanki 
grubo-
ziarniste 

Asfalt lany Mieszanki 
drobno-
ziarniste 

Mieszanki 
grubo-
ziarniste 

Asfalt lany

D -8 ÷ +5 -9 ÷ +5 -8 ÷ +5 ±4 ±5 ±4 

D/2 lub sito 
charakterystyczne 
kruszywa grubego 

±7 ±9 ±8 ±4 ±4 ±4 

2 mm ±6 ±7 ±8 ±3 ±3 ±3 
Sito charakterystyczne 
kruszywa drobnego  

±4 ±5 - ±2 ±2 - 

0,063 mm ±2 ±3 ±4 ±1 ±2 ±2 
Zawartość 
rozpuszczalnego 
lepiszcza 

±0,5 ±0,6     ±0,5 ±0,3 ±0,3 ±0,25 

 
 
5.6. Wbudowanie i zagęszczanie warstwy z betonu asfaltowego 
Mieszankę betonu asfaltowego należy  wbudowywać mechanicznie, w sposób ciągły, 
rozkładarką spełniającą wymagania punktu 3. W przypadku małych powierzchni dopuszcza 
się rozkładanie ręczne i ściągnięcie listwą zapewniająca równość rozłożonej warstwy. 
Warstwę należy układać połówkami jezdni. Zagęszczanie rozłożonej mieszanki należy 
wykonywać w ciągu 15 min od rozłożenia mieszanki, walcami wibracyjnymi oraz 
ogumionymi, spełniającymi wymagania podane w ST. Zaleca się stosowanie walców 
wibracyjnych o masie nie mniejszej niż 9 Mg, a walców ogumionych o masie nie mniejszej 
niż 16 Mg. Za zgoda inspektora nadzoru dopuszcza się stosowanie płyt wibracyjnych. 
Temperatura mieszanki w koszu rozkładarki nie powinna być niższa od 1400C. Zagęszczanie 
mieszanki powinno być zgodnie ze schematem przejść walca zweryfikowanym na odcinku 
próbnym. Zagęszczanie nie powinno powodować wyciskania zaprawy na powierzchnię. 
Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna być zgodna z określoną 
na odcinku próbnym. 
Wyniki badań zagęszczenia wykonanej warstwy powinny być zgodne z wymaganiami 
podanymi w tablicy nr 5.  
Niweleta i grubość wbudowanej warstwy powinny być zgodne z Przedmiarem robót i ST. 
Złącza w warstwie należy posmarować emulsją, złącza powinny być wykonane w linii prostej 
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równolegle lub prostopadle do osi drogi. Złącza podłużne w poszczególnych warstwach 
powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm; złącza poprzeczne o co 
najmniej 1 metr. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny 
być w jednym poziomie. 
5.7. Efekt końcowy 
Każda ułożona i zagęszczona warstwa, ma charakteryzować się następującymi cechami: 
1.20.jednorodnością powierzchni, 
1.21.równość – nierównomierności nie mogą przekraczać 9mm, 
1.22.grubość warstwy nawierzchni (tolerancja±10%) 
1.23.szerokość warstwy nawierzchni (tolerancja±5cm) 
6. Kontrola jakości Robót 
Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w ST "Wymagania ogólne" pkt. 6. 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien  uzyskać aprobaty techniczne na 
materiały oraz wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i 
przedstawić je Inspektorowi Nadzoru do akceptacji.  
6.2. Badania w czasie robót 
6.2.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 
W czasie wykonywania  warstwy wiążącej należy kontrolować: 
6.2.1.1. Badania kontrolne wykonawcy 

Badania wykonawcy są wykonywane przez wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem 
sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich 
składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej usługi (wbudowane 
warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 

Wykonawca musi wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu z niezbędną 
starannością i w wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie 
stwierdzenie uchybień w stosunku do wymagań z kontraktu, ich przyczyny należy 
niezwłocznie usunąć. 

Wyniki badań wykonawcy należy przekazywać zleceniodawcy na jego żądanie. 

Badania wykonawcy dotyczące wykonywania nawierzchni: 

36.temperatura powietrza, 
37.temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 
38.wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej, 
39.ocena wizualna posypki, 
40.ilości materiałów lub grubość wykonanych warstw, 
41.spadki poprzeczne poszczególnych warstw asfaltowych, 
42.równość poszczególnych warstw asfaltowych, 

43.dokumentacja działań podejmowanych celem zapewnienia odpowiednich 
właściwości przeciwpoślizgowych, 

44.geometria poboczy, 
45.ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
46.ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

Temperatura oraz czas transportu (przechowywania w kotłach) i ułożenia asfaltu lanego 
należy zawsze udokumentować w protokole dotyczącym każdego kotła. Protokół należy 
przekazywać zleceniodawcy w każdym dniu roboczym. 

6.2.1.2. Badania kontrolne 

Badania kontrolne są badaniami zleceniodawcy, których celem jest sprawdzenie, czy jakość 
materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i 
materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej usługi (wbudowane warstwy asfaltowe, 
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połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą 
odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się 
zleceniodawca w obecności wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy 
wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich 
obecny. 

Wykonawca może świadczyć usługę pobierania i pakowania do wysyłki próbek do badań 
kontrolnych. Do wysłania próbek i przeprowadzenia badań kontrolnych upoważniony jest 
tylko zleceniodawca lub uznana przez niego placówka badawcza. Zleceniodawca decyduje o 
wyborze takiej placówki. 

Typ i zakres wykonywanych zwykle badań kontrolnych podano poniżej. 

Kruszywa: 

Z dostarczonych kruszyw można pobrać i zbadać średnie próbki. 

Wielkość pobranej średniej próbki nie może być mniejsza niż, zależnie od uziarnienia: 

47.wypełniacz 2 kg, 
48.kruszywa o uziarnieniu do 8 mm 5 kg, 
49.kruszywa o uziarnieniu powyżej 8 mm 15 kg. 

 
Lepiszcze: 

Z używanego lepiszcza należy pobrać próbki średnie składające się z 3 próbek częściowych 
po 2 kg. Z tego jedną próbkę częściową należy poddać badaniom. 

Ponadto należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, 
zapach, zanieczyszczenia) może budzić obawy. 

Materiały do uszczelniania połączeń: 

Z używanego lepiszcza lub materiałów termoplastycznych należy pobrać próbki średnie 
składające się z 3 próbek częściowych po 6 kg. Z tego jedną próbkę częściową należy poddać 
badaniom. 

Ponadto należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, 
połysk, zapach, zanieczyszczenia) może budzić obawy. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa i wykonana warstwa: 

Rodzaj i zakres badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej 
warstwy zawiera Tabela A. Nie zaleca się wykonywania odwiertów z warstw asfaltowych 
(zwłaszcza ochronnej) na obiektach mostowych. Do oceny poprawności zagęszczenia w 
takim przypadku może posłużyć ocena zagęszczenia warstwy na dojazdach do obiektu. 

 

Tabela A. Rodzaj i zakres badań kontrolnych  
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7. Obmiar Robót 
Ogólne wymagania dotyczące obmiaru Robót podano w ST. „Wymagania ogólne” pkt.7. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest wybudowanie 1 m2 warstwy wiążącej. 
Wykonanie warstwy wiążącej -26,4 m2 
8. Odbiór Robót 
Ogólne zasady odbioru Robót podano w ST "Wymagania ogólne" pkt. 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami Inspektora nadzoru, jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt.  6 niniejszej ST dały wyniki 
pozytywne. 
9. Podstawa płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena jednostkowa wykonania 1 m2 warstwy wiążącej uwzględnia: 
d)prace pomiarowe,  
e)roboty przygotowawcze, 
f)oznakowanie robót, 
g)zakup i transport materiałów, 
h)opracowanie recepty laboratoryjnej dla mieszanki mineralno-asfaltowej, 
i)wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 



 

 56 

j)posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 
k)rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
l)obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
m)przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w ST. 
10. Przepisy związane 
10.1. Normy 
WT-2 2010 – Mieszanki mineralno – asfaltowe, Wymagania techniczne. Wraz z 
wymienionymi normami. 
PN-EN-13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowane na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 
PN-EN-13108:2006 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania 
PN EN 12591:2004 Asfalty i produkty asfaltowe Wymagania dla asfaltów drogowych 
PN-EN 13808:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe 
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D-05.03.05   Nawierzchnia z betonu asfaltowego - Warstwa ścieralna 
 
1. Wstęp 
 
1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem warstwy ścieralnej mieszanką mineralno-asfaltową na gorąco AC 11S w ramach  

W czasie wykonywania 
Remontu przepustu rurowego w ci ągu drogi wojewódzkiej 702 km 18+294 

administrowanej przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Łow iczu 
 
 
1.2. Zakres stosowania ST 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres Robót objętych ST 
Roboty których dotyczy ST obejmują wszystkie czynności związane z wykonaniem warstwy 
ścieralnej z mieszanki mineralno – asfaltowej  o uziarnieniu 0/11 mm AC 11 S. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu, 
wytworzona na gorąco w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 
1.4.2. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie 
stopniowanym, ułożona i zagęszczona. 
1.4.3. Podłoże pod warstwę asfaltową – powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z 
mieszanki mineralno – asfaltowej. 
1.4.4. Kategoria ruchu ( KR) – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w osiach 
obliczeniowych ( 100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę 
1.4.5. Pozostałe określenia podane w niniejszej ST są zgodne z zamieszczonymi w ST 
"Wymagania ogólne" pkt. 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST. "Wymagania ogólne" pkt. 1.5. 
2. Materiały 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST. 
"Wymagania ogólne" pkt. 2. 
2.1. Kruszywa  
Należy stosować kruszywa poddane w tablicy nr 1, 2, 3, 
Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami 
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Tablica nr 1: Wymagania wobec kruszywa grubego ( naturalnego i/lub sztucznego) wg 
WT-1 2010 
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Tablica 2; Wymagania wobec kruszywa drobnego ( naturalnego i/lub sztucznego) wg WT-1 2010 
 

 
Tablica 3; Wymagania wobec wypełniacza wg WT-1 2010 
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2.2. Asfalt  
Do wytwarzania mieszanki betonu asfaltowego przewidzianej do wykonania warstwy wiążącej 
należy stosować drogowy  
D 50/70 spełniający wymagania WT-2 2010 
 
Wymagania dla asfaltów drogowych o zakresie penetracji 20 [0,1mm] do 330 [0,1mm]  
 

Lp. Właściwości Metoda  Rodzaj asfaltu 
  badania 20/30 35/50 50/70 70/100 100/150 160/220 250/3

30 
WŁAŚCIWOŚCI   OBLIGATORYJNE 

1 Penetracja w 25C 0,1mm 
PN-EN 1426 

20-30 35-50 50-70 70-100 100-150 160-220 250-
330 

2 
Temperatura 
mięknienia C 

PN-EN 1427 
55-63 50-58 46-54 43-51 39-47 35-43 30-38 

3 
Temperatura zapłonu, 
nie mniej niż C 

PN-EN 
22592 240 240 230 230 230 220 220 

 
4 

Zawartość składników 
rozpuszczalnych, nie 
mniej niż 

 
% m/m PN-EN 

12592 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
99 

 
5 

Zmiana masy po 
starzeniu (ubytek lub 
przyrost) nie więcej niż 

 
% m/m 

 
PN-EN 
12607-1 

 
0,5 

 
0,5 

 
0,5 

 
0,8 

 
0,8 

 
1,0 

 
1,0 

 
6 

Pozostała penetracja po 
starzeniu, nie mniej niż 

 
% PN-EN 1426 

 
55 

 
53 

 
50 

 
46 

 
43 

 
37 

 
35 

 
7 

Temperatura 
mięknienia po 
starzeniu, nie mniej niż 

 
C PN-EN 1427 

 
57 

 
52 

 
48 

 
45 

 
41 

 
37 

 
32 
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2.3.  Środek adhezyjny – teramin 14. 
Decyzję o zastosowaniu środka adhezyjnego podejmuje Inspektor nadzoru po 
przeprowadzeniu przez Wykonawcę badań laboratoryjnych uzasadniających konieczność jego 
stosowania dla poprawy przyczepności asfaltu do kruszywa. 
Należy stosować jedynie te środki adhezyjne, które posiadają aprobatę techniczną (świadectwo 
dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym) wydaną przez Instytut Badawczy Dróg 
i Mostów. 
Sposób dozowania środka adhezyjnego zostanie zaaprobowany przez Inspektora nadzoru. 
 
 
3. Sprzęt 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w „Wymaganiach ogólnych", pkt. 3. 
Przed przystąpieniem do wykonania robót Inspektor nadzoru sprawdzi zgodność 
przedstawionej przez Wykonawcę propozycji sprzętowej z wymaganiami ST.     
3.1. Sprzęt do wyprodukowania mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Mieszankę mineralno-asfaltową  należy produkować przy zastosowaniu, sterowanej 
komputerem, wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym, posiadającej 
wydajność minimum 100 t/h, wyposażonej w izolowany termicznie silos gotowej mieszanki o 
pojemności nie mniejszej niż połowa wydajności godzinowej. 
Komputerowy system sterowania otaczarką, w celu zapewnienia produkcji mieszanki 
mineralno-asfaltowej zgodnej z zadaną receptą, musi pracować  w oparciu zwrotne 
potwierdzenia wydanych poleceń, a rejestrator podstawowych parametrów pracy wytwórni 
(godzina i minuta wykonania zarobu, ilości naważanych składników, czas mieszania kruszywa 
na sucho, czas mieszania  po dodaniu asfaltu oraz temperatura gotowej mieszanki każdego 
zarobu na wyjściu z mieszalnika), dokonuje ich zapisu oddzielnie dla każdego cyklu, np. w 
postaci wydruku. 
Dozowanie składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinno być wagowe. Dopuszcza się 
dozowanie objętościowe asfaltu, uwzględniając zmianę jego gęstości w zależności od 
temperatury. Odchyłki masy dozowanych składników (w stosunku do masy poszczególnych 
składników zarobu) nie powinny być większe od ± 2 %. 
3.2. Sprzęt do wbudowania i zagęszczenia mieszanki mineralno- asfaltowej 
Do wbudowania i zagęszczenia mieszanki mineralno-bitumicznej należy stosować: 
-gąsienicowe rozkładarki, wyposażone w elektroniczny układ sterowania grubością 
wbudowywanej warstwy oraz posiadającej urządzenia do podgrzewania spoiny podłużnej;  
-stalowe walce wibracyjne -  średnie i ciężkie,  wyposażone w urządzenia do zraszania wałów 
wodą, 
walce ogumione o regulowanym ciśnieniu w oponach. 
4. Transport 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST „Wymagania ogólne", pkt. 4. 
4.1. Transport kruszywa  
Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.  
4.2. Transport wypełniacza 
Wypełniacz należy przewozić luzem w odpowiednich cysternach przystosowanych do 
transportu materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. W czasie 
przeładunku oraz transportu wypełniacz należy chronić przed zawilgoceniem, zbryleniem i 
zanieczyszczeniem. 
4.3. Transport asfaltu 
Asfalt należy przewozić izolowanymi termicznie cysternami wyposażonymi w instalacje 
umożliwiające podłączenie cystern do urządzeń grzewczych lub wyposażonymi we własne 
urządzenia grzewcze.  
4.4. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 
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Mieszankę mineralno-bitumiczną  należy przewozić pojazdami samowyładowczymi o dużej 
ładowności, wyposażonymi w plandeki do przykrywania mieszanki podczas transportu.  
Czas i warunki transportu powinny być takie, aby mieszanka wyładowywana do kosza 
układarki posiadała temperaturę nie niższą niż minimalna temperatura wytwarzania. Czas 
transportu mieszanka liczony od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin. 
W wyładowywanej do kosza układarki mieszance nie powinny znajdować się grubsze bryły 
skawalonej (nadmiernie wystudzonej) mieszanki. 
Zaleca się stosowanie samochodów-termosów. 
5. Wykonanie Robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST "Wymagania ogólne”, pkt. 5. 
5.1. Projektowanie mieszanki mineralno – asfaltowej 
Przed przystąpieniem do robót , w terminie uzgodnionym z Inspektorem Nadzoru Wykonawca 
dostarczy do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej, aprobaty techniczne 
poszczególnych składników  
5.2. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 
Uziarnienie mieszanki mineralnej do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S 50/70 
oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy nr 4 
 
Tablica nr 4. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu 
asfaltowego do warstwy ścieralnej dla KR3-6 

 

 
Zaprojektowana mieszanka  mineralno – asfaltowa i wykonana warstwa ścieralna z betonu 
asfaltowego AC11S 50/70 powinna spełniać wymagania podane w tablicy 5. 
 
Tablica 5. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych oraz warstwy ścieralnej z 
betonu asfaltowego AC11S 50/70 
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Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 
- z D 50/70 od 140 ºC do 180 ºC 
5.3. Przygotowanie podłoża 
Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy oczyścić z 
luźnego kruszywa piasku i pyłu. Należy to wykonać przy użyciu szczotek mechanicznych lub 
kompresora. W niektórych przypadkach należy powierzchnię zmyć pod ciśnieniem w celu 
usunięcia przyklejonych zanieczyszczeń powierzchnia przed ułożeniem warstwy ścieralnej 
powinna być czysta i sucha. 

5.4. Warunki atmosferyczne 
Przed przystąpieniem do układania warstwy ścieralnej z AC minimalna temperatura otoczenia 
nie może być niższa od +5 ºC.Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno – asfaltowej 
na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru ( V>16m/s). 
5.5. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno – asfaltowej względem 
składu zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m zgodnie 
z wymaganiami WT-2- Nawierzchnie asfaltowe 2010  

 
Tabela Odchylenia stosowane w ocenie zgodności produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej z 
dokumentacją projektową (w procentach wartości bezwzględnej) 

 

 
 
5.6. Wbudowanie i zagęszczanie warstwy z betonu asfaltowego 
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Mieszankę betonu asfaltowego należy  wbudowywać mechanicznie, w sposób ciągły, 
rozkładarką spełniającą wymagania punktu 3. Układarka powinna poruszać się ze stała 
prędkością i bez zbędnych zatrzymywań (np. w oczekiwaniu na kolejny samochód z gorącą 
mieszanką).W przypadku małych powierzchni dopuszcza się rozkładanie ręczne i ściągnięcie 
listwą zapewniająca równość rozłożonej warstwy. 
Warstwę należy układać połówkami jezdni. Zagęszczanie rozłożonej mieszanki należy 
wykonywać w ciągu 15 min od rozłożenia mieszanki, walcami wibracyjnymi oraz 
ogumionymi, spełniającymi wymagania podane w ST. Zaleca się stosowanie walców 
wibracyjnych o masie nie mniejszej niż 9 Mg, a walców ogumionych o masie nie mniejszej 
niż 16 Mg.Za zgoda inspektora nadzoru dopuszcza się stosowanie płyt wibracyjnych. 
Temperatura mieszanki w koszu rozkładarki nie powinna być niższa od 1400C. Zagęszczanie 
mieszanki powinno być zgodnie ze schematem przejść walca zweryfikowanym na odcinku 
próbnym. Zagęszczanie nie powinno powodować wyciskania zaprawy na powierzchnię. 
Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna być zgodna z określoną 
na odcinku próbnym. 
Wyniki badań zagęszczenia wykonanej warstwy powinny być zgodne z wymaganiami 
podanymi w tablicy nr 5.  
Niweleta i grubość wbudowanej warstwy powinny być zgodne z Przedmiarem robót i ST. 
Złącza w warstwie powinny być wykonane w linii prostej równolegle lub prostopadle do osi 
drogi. Złącza podłużne w poszczególnych warstwach powinny być przesunięte względem 
siebie co najmniej o 15 cm; złącza poprzeczne o co najmniej 1 metr. Złącze robocze podłużne 
i poprzeczne powinno być równo obcięte i powierzchnia powinna być oklejona 
samoprzylepną taśmą asfaltowo – kałczukową. Złącza powinny być całkowicie związane, a 
przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
Warstwa nawierzchni wykonywana po przerwie technologicznej powinna zostać obcięta na 
głębokośći min. 3cm w celu uzyskania jednorodnej nawierzchni o pionowym zakończeniu. 
5.7. Efekt końcowy 
Każda ułożona i zagęszczona warstwa, ma charakteryzować się następującymi cechami: 
1.24.jednorodnością powierzchni, 
1.25.równość – nierównomierności nie mogą przekraczać 9mm, 
1.26.grubość warstwy nawierzchni (tolerancja±10%) 
1.27.szerokość warstwy nawierzchni (tolerancja±5cm) 
 
6. Kontrola jakości Robót 
Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w ST "Wymagania ogólne" pkt. 6. 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien  uzyskać aprobaty techniczne na 
materiały oraz wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i 
przedstawić je Inspektorowi Nadzoru do akceptacji.  
6.2. Badania w czasie robót 
6.2.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych 
W czasie wykonywania  warstwy wiążącej należy kontrolować: 
 
6.2.1.1. Badania kontrolne wykonawcy 

Badania wykonawcy są wykonywane przez wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem 
sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich 
składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej usługi (wbudowane 
warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 

Wykonawca musi wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu z niezbędną 
starannością i w wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie 
stwierdzenie uchybień w stosunku do wymagań z kontraktu, ich przyczyny należy 
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niezwłocznie usunąć. 

Wyniki badań wykonawcy należy przekazywać zleceniodawcy na jego żądanie. 

Badania wykonawcy dotyczące wykonywania nawierzchni: 

50.temperatura powietrza, 
51.temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 
52.wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej, 
53.ocena wizualna posypki, 
54.ilości materiałów lub grubość wykonanych warstw, 
55.spadki poprzeczne poszczególnych warstw asfaltowych, 
56.równość poszczególnych warstw asfaltowych, 

57.dokumentacja działań podejmowanych celem zapewnienia odpowiednich 
właściwości przeciwpoślizgowych, 

58.geometria poboczy, 
59.ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
60.ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

Temperatura oraz czas transportu (przechowywania w kotłach) i ułożenia asfaltu lanego 
należy zawsze udokumentować w protokole dotyczącym każdego kotła. Protokół należy 
przekazywać zleceniodawcy w każdym dniu roboczym. 

6.2.1.2. Badania kontrolne 

Badania kontrolne są badaniami zleceniodawcy, których celem jest sprawdzenie, czy jakość 
materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i 
materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej usługi (wbudowane warstwy asfaltowe, 
połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą 
odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się 
zleceniodawca w obecności wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy 
wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich 
obecny. 

Wykonawca może świadczyć usługę pobierania i pakowania do wysyłki próbek do badań 
kontrolnych. Do wysłania próbek i przeprowadzenia badań kontrolnych upoważniony jest 
tylko zleceniodawca lub uznana przez niego placówka badawcza. Zleceniodawca decyduje o 
wyborze takiej placówki. 

Typ i zakres wykonywanych zwykle badań kontrolnych podano poniżej. 

Kruszywa: 

Z dostarczonych kruszyw można pobrać i zbadać średnie próbki. 

Wielkość pobranej średniej próbki nie może być mniejsza niż, zależnie od uziarnienia: 

61.wypełniacz 2 kg, 
62.kruszywa o uziarnieniu do 8 mm 5 kg, 

63.kruszywa o uziarnieniu powyżej 8 mm 15 kg. 
 
Lepiszcze: 

Z używanego lepiszcza należy pobrać próbki średnie składające się z 3 próbek częściowych 
po 2 kg. Z tego jedną próbkę częściową należy poddać badaniom. 

Ponadto należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, 
zapach, zanieczyszczenia) może budzić obawy. 

Materiały do uszczelniania połączeń: 

Z używanego lepiszcza lub materiałów termoplastycznych należy pobrać próbki średnie 
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składające się z 3 próbek częściowych po 6 kg. Z tego jedną próbkę częściową należy poddać 
badaniom. 

Ponadto należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, 
połysk, zapach, zanieczyszczenia) może budzić obawy. 

Mieszanka mineralno-asfaltowa i wykonana warstwa: 

Rodzaj i zakres badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej 
warstwy. Nie zaleca się wykonywania odwiertów z warstw asfaltowych (zwłaszcza 
ochronnej) na obiektach mostowych. Do oceny poprawności zagęszczenia w takim przypadku 
może posłużyć ocena zagęszczenia warstwy na dojazdach do obiektu. 
 
7. Obmiar Robót 
Ogólne wymagania dotyczące obmiaru Robót podano w ST. „Wymagania ogólne” pkt.7. 
7.1. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest wbudowanie 1 m2 warstwy ścieralnej. 
Wykonanie warstwy ścieralnej  26,4 m2 
8. Odbiór Robót 
Ogólne zasady odbioru Robót podano w ST "Wymagania ogólne" pkt. 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami Inspektora nadzoru, jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt.  6 niniejszej ST dały wyniki 
pozytywne. 
9. Podstawa płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.1. Cena jednostki obmiarowej 
Cena jednostkowa wykonania 1 m2 warstwy ścieralnej uwzględnia: 
n)prace pomiarowe,  
o)roboty przygotowawcze, 
p)oznakowanie robót, 
q)zakup i transport materiałów, 
r)opracowanie recepty laboratoryjnej dla mieszanki mineralno-asfaltowej, 
s)wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
t)posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 
u)rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
v)obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
w)przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w ST. 
10. Przepisy związane 
10.1. Normy 
WT-2 2010 – Mieszanki mineralno – asfaltowe, Wymagania techniczne. Wraz z 
wymienionymi narmami. 
PN-EN-13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowane na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu 
PN-EN-13108:2006 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania 
PN EN 12591:2004 Asfalty i produkty asfaltowe Wymagania dla asfaltów drogowych 
PN-EN 13808:2010 Asfalty i lepiszcza asfaltowe 
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1. Wstęp 

 1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru oznakowania pionowego związanego z wprowadzeniem czasowej 
organizacji ruchu na podstawie opracowanego i  zatwierdzonego projektu  uwzględniającego 
wprowadzenie ruch wahadłowego z sygnalizacją świetlną i zabezpieczenie ruch pieszych na 
remontowanym odcinku 

 1.2. Zakres robót objętych SST 

1.2.1 Wykonawca opracuje projekt tymczasowej organizacji ruchu zgodnie z 
rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarządzeniem     
( DZ. U. Nr177, poz. 1729 ) , oraz uzyska zatwierdzenie projektu w Urzędzie 
Marszałkowskim Województwa Łódzkiego, Zarządzie Dróg Wojewódzkich w Łodzi i 
Komendzie Wojewódzkiej Policji w Łodzi. 

1.2.2  Wykonawca zapewni wdrożenie projektu tymczasowej organizacji ruchu wraz z jego 
utrzymaniem na czas wykonywanych prac według załącznika nr 1-4 do rozporządzenia 
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.. 

 

 


