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Zadanie Nr 1

Zimowe utrzymanie pasów drogowych  w ciągach  dróg wojewódzkich administrowanych przez Rejon Dróg Wojewódzkich w Bełchatowie  w sezonie zimowym (listopad-grudzień) 2016r.          
WSTĘP

Przedmiotem szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania techniczne dla usług i prac w ramach zimowego utrzymania pasów drogowych dróg wojewódzkich prowadzonych przez Wykonawcę dysponującym własnym sprzętem do zwalczania śliskości zimowej oraz pozimowego sprzątania pasów drogowych. 

Działania podejmowane przez Wykonawcę w zakresie zimowego utrzymania dróg winny zapewnić przejezdność oraz ograniczenie zakłóceń płynności ruchu drogowego oraz ruchu pieszego, wywołanych zjawiskami w postaci opadów śniegu, śniegu z deszczem marznącej mżawki lub śliskości zimowej.

Do zimowego utrzymania dróg zalicza się następujące czynności:

1. Usuwanie śniegu z jezdni, chodnika, pobocza oraz innych elementów pasa drogowego tj. zatoki autobusowe, parkingi, ścieżki pieszo – rowerowe.
2. Zapobieganie powstawaniu i zwalczanie śliskości zimowej poprzez stosowanie materiałów   tj. sól drogowa, piasek, solanka,
3. Wyjazdy interwencyjne na wezwania straży pożarnej i policji w związku z zaistniałymi wypadkami bądź awariami

Załącznik Nr 1  
Wykaz odcinków dróg wojewódzkich na terenie miast (II standard zimowego utrzymania).

Załącznik Nr 2  
Wykaz odcinków dróg wojewódzkich poza miastami (III standard zimowego utrzymania).

Załącznik Nr 3
  Wykaz chodników objętych zimowym utrzymaniem.
I. ZIMOWE UTRZYMANIE DRÓG

OKREŚLENIA PODSTAWOWE

Jezdnia – część drogi przeznaczona dla ruchu pojazdów.
Pobocze – część pasa drogowego znajdująca się pomiędzy krawędzią jezdni a linia pachołków drogowych (krawędzią skarpy rowu).
Chodnik –część pasa drogowego przeznaczona dla ruchu pieszego.

Zimowe utrzymanie pasów drogowych – ogół wytycznych technicznych, technologicznych            i organizacyjnych planowania, przygotowania i prowadzenia robót przy odśnieżaniu                                 i zwalczaniu śliskości zimowej.

Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarządzającego drogą minimalny poziom utrzymania pasów drogowych oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu                      w warunkach występowania opadów śniegu (lub śliskości zimowej), jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych odstępstw.

Śliskość zimowa – zjawisko występowania na jezdniach warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu, a w zależności od warunków jej powstania wyróżnia się:

Gołoledź – cienka warstwa lodu powstała na nawierzchni na skutek opadów deszczu, mżawki lub mgły roszącej. Grubość warstwy lodu do 1 mm.

Gołoledź występuje gdy zaistnieją jednocześnie trzy warunki:

a. temperatura nawierzchni ujemna

b. temperatura powietrza od –6°C do +1°C

c. względna wilgotność powietrza jest większa niż 85%

Tak powstała warstwa lodu ma jednakową grubość na całej powierzchni .

Lodowica – warstwa lodu powstała z wody pozostałej na nawierzchni po opadzie deszczu,

stopionego lodu lub śniegu, bądź z nasyconego wodą śniegu grubości do kilku centymetrów.

Lodowica występuje wtedy, gdy po odwilży lub opadzie deszczu temperatura obniży się poniżej 0º C. Zwykle grubość warstwy zamarzniętej jest różna.

Śliskość pośniegowa – warstwa o grubości kilku milimetrów powstała z resztek śniegu pozostałego na nawierzchni.

Szron – jest to osad lodu, mający na ogół wygląd krystaliczny, przybierający kształt lasek, igiełek itp. Tworzy się w procesie bezpośredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy temperaturze poniżej 0ºC.

Szadź – jest to osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pęcherzykami powietrza, powstający z nagłego zamarzania przechłodzonych kropelek wody (mgły lub chmury), gdy temperatura wyziębionych powierzchni jest niższa lub nieznacznie wyższa niż 0ºC.

Śliskość śniegowa – ubita warstwa śniegu o górnej powierzchni zlodowaciałej pod wpływem ruchu i zmiennych warunków atmosferycznych.

Odśnieżanie drogi - usuwanie śniegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektów towarzyszących (zatok autobusowych, parkingów itp.).

Śnieg luźny - nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który nie został zagęszczony pod wpływem ruchu kołowego.

Śnieg zajeżdżony - nieusunięty lub pozostały na nawierzchni po przejściu pługów śnieg, który został zagęszczony, ale nie stał się zlodowaciały.

Nabój śnieżny - nieusunięta zlodowaciała lub ubita warstwa śniegu o znacznej grubości (od kilku centymetrów), przymarznięta do nawierzchni jezdni.

Błoto pośniegowe - topniejący śnieg pozostały na nawierzchni po przejściu pługów                   i posypaniu jej środkami chemicznymi.

Monitoring GPS – system rejestracji pracy sprzętu (godziny pracy, przebyte odległości itp.) opierający się o dane wysyłane z  zamontowanych na jednostkach sprzętowych nadajników GPS przesyłających zgromadzone dane do dedykowanego programu przetwarzającego informacje oraz generującego raporty w formie tabelarycznej i/lub mapowej.

Koordynator – wskazana osoba lub osoby  zatrudniona przez Wykonawcę na podstawie umowy o pracę, wyposażona w sprzęt umożliwiający kontakt 24 h/dobę w okresie objętym umową. W zakres obowiązków koordynatora będą wchodziły następujące czynności :

· Przyjmowanie zgłoszeń od Zmawiającego;
· Rozdysponowanie posiadanego sprzętu;

· Rozliczenie wykonanej usługi;

· Udział w odbiorach robót;

· Dyspozycyjność wobec Zamawiającego 24 h/doba 
Okres zatrudnienia koordynatora  –czas trwania umowy tj..do 31.12.2016r.
1. SPRZĘT

1. 1  Zimowe utrzymanie pasów drogowych  

1. Wykonawca usługi zapewnia niezbędną ilość oraz rodzaj sprzętu do odśnieżania                     i zwalczania śliskości zimowej jezdni, poboczy oraz sprzęt pomocniczy (m. in. ładowarki, równiarki, pługi ) w ilości minimum: 7 jednostki pługosolarek,  7 pługów lemieszowych min. średnie.
     1.a  Wykonawca usługi zapewnia niezbędną ilość sprzętu do odśnieżania i zwalczania   

           śliskości zimowej na chodnikach zlokalizowanych w pasach dróg wojewódzkich                  

           w szczególności nośniki z pługiem szerokości min.  1,5 m  z posypywarką o poj. min. 0,5   

           Mg do stosowania na chodnikach w ilości minimum: 7 jednostek, 2 ładowarki do      

            załadunku.
2. Po zawarciu umowy Wykonawca ma obowiązek w terminie do 14 dni udokumentować posiadany sprzęt z podaniem numerów rejestracyjnych pojazdów oraz numerów fabrycznych sprzętu.
3. Wykonawca do prowadzenia akcji interwencyjnej lub czynnej zimowego utrzymania winien wykorzystać taką ilość jednostek sprzętowych jak jest niezbędna do prowadzenia działań zgodnie z założonymi standardami.
4. Wykonawca robót odpowiada za sprawność techniczną sprzętu używanego do zimowego utrzymania. 

5. Zastosowany sprzęt nie może powodować uszkodzeń elementów drogi (nawierzchni,  krawężników, chodników, słupków prowadzących).
6. Sprzęt przed przystąpieniem do prowadzenia akcji zimowej akceptuje przedstawiciel Zarządu Dróg Wojewódzkich w Łodzi przy udziale Wykonawcy i kierownika  Obwodu Drogowego. 
7. Pojazdy samochodowe używane do wykonywania prac przy odśnieżaniu  dróg                          i  zwalczaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone  zgodnie z art. 54                  ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.,                                  poz. 1137) w  ostrzegawcze sygnały  świetlne błyskowe  barwy żółtej samochodowej. Sygnał błyskowy winien spełniać warunki określone w § 38 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów            oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz.U. nr 32,  poz. 262 z 2003 r.                          z późniejszymi zmianami). Części urządzeń zamontowanych na pojeździe wystające poza obrys pojazdu powinny odpowiadać warunkom  określonym w  § 9 powyższego rozporządzenia.
8. Kierowcy biorący udział w zimowym utrzymaniu dróg powinni posiadać środki łączności telefonicznej (telefony komórkowe)  umożliwiające całodobową łączność             z dyżurnym zimowego utrzymania w Obwodzie Drogowym.
9. Wykonawca zobowiązany jest do wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za koordynację wykonywanej usługi dla każdego zadania odrębnie.
10. Zakres usług i szczegółową lokalizację odcinka drogi określi każdorazowo dyżurny kierujący akcja zimową z ramienia Zamawiającego we właściwej bazie zimowego utrzymania. Wykonawca zobowiązany jest do rozpoczęcia działań związanych                   z usługą nie później niż 4 godzin od powzięcia informacji o wyjeździe  (w zależności od złożonej oferty). Sprzęt powinien być przygotowany w takim stopniu, aby mógł być gotowy do użycia we wskazanym wyżej czasie.

11. Zamawiający przewiduje pracę sprzętu w ilości 12 wyjazdów w sezonie zimowym          do utrzymania dróg zgodnie z załącznikami nr 1-3 do niniejszej specyfikacji.
12. Okres pracy sprzętu rozpoczyna się z chwilą zgłoszenia gotowości przez Wykonawcę do dyżurnego akcji zimowej, który go wzywa.

13. Zgłoszenie się do pracy bez wezwania dyżurnego nie będzie opłacone przez Zamawiającego. 

14. Zamawiający nie ponosi kosztów związanych z dojazdem do bazy zimowego utrzymania.

15. Świadczenie usługi zimowego utrzymania dróg obejmuje wszystkie dni kalendarzowe i godziny w ciągu całej doby.

16. Sprzęt wzywany będzie do pracy w zależności od potrzeb. 

17. Praca sprzętu zgodnie ze wskazaniami Zamawiającego.

18. Zamawiający dopuszcza korzystanie z placów postojowych na terenie poszczególnych Obwodów Drogowych sprzętu biorącego udział w zimowym utrzymaniu. Zamawiający wskaże teren Obwodu Drogowego jako plac postojowy. Przekazanie go nastąpi protokolarnie. Plac postojowy Wykonawca może wygrodzić na swój koszt. Dozór sprzętu na koszt Wykonawcy. Zamawiający nie będzie ponosił odpowiedzialności za sprzęt Wykonawcy parkowany na terenie Obwodów Drogowych. Z chwilą zakończenia działań związanych z zimowym utrzymaniem  Wykonawca wygrodzony teren przekaże protokołem odbioru po uprzednim doprowadzeniu go do stanu pierwotnego.

19. Na wniosek Wykonawcy Zamawiający udostępni zaplecze socjalne                                   w poszczególnych Obwodach Drogowych podczas godzin urzędowania oraz pełnienia dyżurów zimowego utrzymania.  
Sprzęt do zimowego utrzymania dróg

Do usuwania śliskości można używać:

· pługo-piaskarki,

· pługo-solarki.

Sprzęt do odśnieżania:

Do odśnieżania dróg w zależności od grubości zalegającego śniegu można używać :
· pługów lemieszowych lekkich, średnich i ciężkich, równiarek różnych typów                       z zamontowanym pługiem czołowym jednostronnym lub dwustronnym,

· pługów wirnikowych,

· spychaczy.

Do odśnieżania chodników można używać: 

      -     nośniki z pługiem szerokości min.  1,5 m  z posypywarką o poj. min. 0,5 Mg

Sprzęt do załadunku materiałów do likwidacji śliskości zimowej (materiał Zamawiającego):

      -     ładowarki z operatorem Wykonawcy.

Sprzęt do zrywania naboju śnieżnego

Do zrywania naboju śnieżnego w zależności od grubości jego zalegania można stosować pługi lemieszowe i równiarki.

Nośnikami pługów odśnieżnych mogą być samochody lub inne pojazdy samobieżne                         o wzmocnionej ramie, która powinna umożliwiać zamocowanie do niej płyty czołowej.                Układ napędowy nośnika powinien zapewniać długotrwałą pracę w niskich przełożeniach skrzyni biegów przy pełnym obciążeniu silnika. Zalecany napęd na dwie lub więcej osi.

Zamawiający zastrzega sobie prawo do sprawdzenia przydatności oferowanego sprzętu,                i w przypadku gdy nie spełnia on oczekiwanych wymagań i warunków – odmowy podpisania umowy.

Odkładnice.

Odkładnice powinny być przestawne na skręt w prawo lub w lewo, w zależności od miejsca prowadzenia prac. Odkładnice powinny być wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o 
dostatecznej wytrzymałości i elastyczności oraz mieć możliwość odchylania się w pionie w przypadku natrafienia na przeszkodę.

Lemiesze.

W zależności od pracy jaką mają wykonać, lemiesze powinny być wykonane ze stali,            gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju śnieżnego należy używać specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali.

Czołownice.

Konstrukcja płyty czołowej czołownicy oraz umocowanie jej musi być dostatecznie            sztywna. Połączenie pługa z nośnikiem powinno umożliwiać regulację wysokości ostrza lemiesza nad powierzchnią jezdni. Konstrukcja czołownicy powinna umożliwić szybki  montaż i demontaż zespołu do odśnieżania.

MATERIAŁ

Materiał w postaci soli drogowej, piasku i solanki  zabezpieczy Zamawiający.  Załadsunek materiału sprzętem Wykonawcy  z zaplecza Zamawiającego.
2.  WYMAGANIA OGÓLNE I JAKOŚĆ USŁUG

2.1  zakres stosowania specyfikacji

Niniejsza specyfikacja obowiązuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze usług i prac           w ramach zimowego utrzymania dróg wojewódzkich tj.: odśnieżania i zwalczania śliskości zimowej. Prace przy zimowym utrzymaniu dróg w sezonach  zimowych (listopad-grudzień 2016  odbywać się będą według standardów i zakresów ustalonych przez Zamawiającego. 

Polecenie podjęcia działań przekazują Koordynatorowi dyżurni akcji zimowej podlegli Zarządowi  Dróg Wojewódzkich w Łodzi znajdujący się w siedzibach poszczególnych Obwodów  Drogowych.

Rejon Dróg Wojewódzkich   w Bełchatowie:

1. Obwód Drogowy Bełchatów

2. Obwód Drogowy Przedbórz

Za jakość wykonywanych usług oraz ich zgodność z wymaganiami określonymi                          w szczegółowych specyfikacjach technicznych odpowiedzialny jest Wykonawca usług.
Na terenie działania Zarządu Dróg Wojewódzkich w Łodzi występują drogi z podziałem na standardy zimowego utrzymania:

· standard II,

· standard III.

Poszczególnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane są minimalne poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach występowania opadów śniegu, jak również dopuszczalny maksymalny czas występowania tych odstępstw (tabela poniżej).

	Standardy zimowego utrzymania dróg wojewódzkich administrowanych  

przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Łodzi w sezonach zimowych                                                (listopad-grudzień) 2016r
	
	
	

	Standard
	Opis warunków ruchu na jezdni
	Dopuszczalne odstępstwa od standardu po ustaniu zjawisk

	
	
	Śnieg
	Czas trwania   (h)
	Śliskość zimowa
	Czas trwania (h)

	II
	Jezdnia odśnieżona na całej 
	 - luźny
	4
	 - gołoledź
	3

	
	szerokości.
	 - błoto pośniegowe,
	 
	 - szron
	3

	
	 
	zajeżdżony – może
	6
	 - szadź
	3

	
	 
	wystąpić cienka
	 
	 - pośniegowa
	6

	
	Jezdnia posypywana na całej
	warstwa nie
	 
	 - lodowica
	6

	
	długości.
	utrudniająca ruchu
	 
	 
	 

	III
	Jezdnia odśnieżona na całej 
	 
	 
	W miejscach określonych



	
	szerokości.
	 - luźny
	6
	 
	 

	
	
	
	 
	 - gołoledź
	6

	
	Jezdnia posypywana na długości:
	 - zajeżdżony
	6
	 - szron
	6

	
	 - skrzyżowanie z drogami
	(zaspy, lokalnie języki
	 
	 - szadź
	6

	
	 - skrzyżowanie z koleją
	śniegowe)
	 
	 - pośniegowa
	8

	
	 - odcinki o pochyleniu 4%
	 
	 
	 - lodowica
	8

	
	 - przystanków autobusowych
	 
	 
	 
	 

	
	 - innych miejscach ustalonych przez zarządcę drogi

  
	 
	 
	 
	

	
	
	Mogą wystąpić utrudnienia dla ruchu samochodowego



Wykazy dróg z podziałem na standardy zawierają załączniki Nr 1 i 2 niniejszej specyfikacji.

3. WYMAGANIA OGÓLNE I JAKOŚĆ USŁUG

Za jakość wykonywanych usług oraz ich zgodność z wymaganiami określonymi                            w szczegółowych specyfikacjach technicznych odpowiedzialny jest Wykonawca usługi.

3.1 ODŚNIEŻANIE DRÓG

3.1.1 ZASADY OGÓLNE

Opady śniegu powodują utrudnienia w ruchu pojazdów kołowych w stopniu uzależnionym         od grubości warstwy śniegu oraz jego fizycznych i mechanicznych właściwości tj:

1. ciężaru objętościowego

2. twardości

3. wilgotności

4. współczynnika tarcia śniegu o metal

Wszystkie te właściwości i cechy śniegu zależą od temperatury otoczenia i temperatury samego śniegu.

Zasady odśnieżania jezdni.
Odśnieżanie jezdni dróg wojewódzkich ma zapewnić przejezdność dróg w warunkach zimowych odpowiednią dla danego standardu.

W zależności od zalegającego śniegu na jezdni należy używać odpowiednich pługów lub zespołów pługów. Na drogach wojewódzkich odśnieżanie należy rozpoczynać od osi jezdni. Zaleca się stosowanie zespołu składającego się z dwóch pługów przy intensywnych opadach śniegu . 

W pracy zespołu pługów należy zachować bezpieczną odległość / min. 50 m /, przesunięcie między lemieszami powinno być takie aby nie pozostawał śnieg na jezdni. W trudnych warunkach atmosferycznych należy odśnieżać tylko jeden pas ruchu i wykonać                     mijanki w zasięgu widoczności   200 - 300 m. Odśnieżanie mostów odbywa się jednocześnie podczas prac prowadzonych na danym ciągu drogowym. Śnieg zalegający jezdnię jest spychany na krawędź jezdni i chodnika.
Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu na chodniki  i tory kolejowe. 

Prędkość odśnieżania powinna być obniżona.
Odśnieżanie zatok autobusowych odbywa się  w trakcie prowadzenia odśnieżania na drodze.       

Zasady odśnieżania chodnika.
Odśnieżanie polega na usunięciu sypkiego śniegu przez przemieszczenie poza część chodnika użytkowanego przez pieszych. Przy dużych ilościach śniegu dopuszcza się wykonanie korytarza o szerokości 1,5 m na chodnikach.   Należy odśnieżyć całą szerokość dojścia do przejścia dla pieszych oraz udostępnić dojścia i wjazdy do posesji.

Technika odśnieżania.

Odśnieżanie należy prowadzić odgarniając śnieg na krawędź jezdni, za obrzeża, przy odgarnięciu dojść do przejść dla pieszych i skrzyżowań z ciągami poprzecznymi na  szerokość 1,5 m.

Chodniki należy odśnieżać przed zintensyfikowaniem się ruchu pieszych – do godz. 6.00, oraz po intensywnych opadach w ciągu dnia. Przy odśnieżaniu należy mieć na uwadze bezpieczeństwo poruszających się po chodniku uczestników ruchu, niedopuszczalne jest odśnieżanie przy wymuszaniu poruszania się pieszych po jezdni. Nadmiar śniegu z chodników należy usunąć przede wszystkim na pas zieleni a w przypadku braku takiej możliwości na krawędź jezdni tuż przy krawężniku. Niedopuszczalne jest odkładanie śniegu z chodników na zjazdy i dojścia do posesji a także na część jezdni, po której poruszają się pojazdy.

Zapobieganie gołoledzi i szronu.        

Działalność należy rozpocząć po stwierdzeniu że temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura 
powietrza od - 6 do + l °C, a względna wilgotność powietrza osiągnęła                    85 % i dalej wzrasta. Należy  wówczas rozsypać środki obniżające temperaturę zamarzania wody  na całej szerokości jezdni.   

Zapobieganie powstawaniu lodowicy.

Działalność należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura powietrza obniżając się spada do - l °C,  a na powierzchni zalega warstwa wody lub mokrego śniegu, lub nawierzchnia jest wilgotna. Należy 
wówczas wykonać :

· mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejącego śniegu lub wody, zanim temperatura powietrza spadnie poniżej 0 °C,

· rozsypanie odladzających środków.  

Likwidowanie świeżego opadu śniegu

Świeży opad śniegu należy usunąć wyłącznie mechanicznie. Tylko pozostałości po przejściach pługu 
można likwidować za pomocą środków do zwalczania śliskości zimowej.  

Likwidowanie grubych warstw lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu  

Warstwy takie powinny być usuwane z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie                    i chemicznie, tzn. po usunięciu mechanicznym warstw lodu lub śniegu można zastosować środki chemiczne do likwidacji cienkich pozostałości lodu i śniegu. Warstwy tego typu mogą być również uszorstniane.

Należy nie dopuścić do powstania zlodowaciałych kolein utrudniających ruch pojazdów.

3.1.2. Wymagania w stosunku do operatorów  sprzętu do zimowego utrzymania dróg

Operatorem sprzętu może być kierowca posiadający:

· odpowiednie uprawnienia tj. wymagane kategorie prawa jazdy, 

· znajomość obsługiwanego sprzętu, 

· przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu dróg 

· uprawnienia do pracy na sprzęcie pomocniczym (równiarki, ładowarki). 

Przed rozpoczęciem pracy operator powinien dokonać oględzin sprzętu oraz sprawdzić jego prawidłowość działania.

W czasie pracy operator powinien:

· wykonywać wyłącznie czynności związane z obsługą sprzętu, 

· w sposób ciągły obserwować sprzęt roboczy i zwracać baczną uwagę na bezpieczeństwo osób i   pojazdów znajdujących się w pobliżu,

· przestrzegać obowiązujących zasad Kodeksu Drogowego

Po zakończeniu prac sprzęt należy oczyścić i dokonać przeglądu. Wszelkie uszkodzenia

sprzętu zagrażające bezpieczeństwu obsługi sprzętu jak i użytkownikom dróg Wykonawca winien niezwłocznie usunąć na swój koszt.

3.1.3. Zasady pracy w trudnych warunkach pogodowych

Sprzęt wyjeżdżający do prowadzenia usług w trudnych warunkach pogodowych musi

Posiadać:

· sprawną łączność bezprzewodową (telefony komórkowe), 

· pełne zbiorniki paliwa, 

· linki holownicze, 

· łańcuchy na koła.

Światła ostrzegawcze  sprzętu znajdującego się na drogach muszą być włączone.

Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiązującymi przepisami ruchu drogowego na danej jezdni lub pasie  ruchu  w kierunku niezgodnym z kierunkiem jazdy np. jazda kontra ruch.

3.1.4 Wyjazdy interwencyjne na wezwania straży pożarnej i policji w związku                      z zaistniałymi wypadkami bądź awariami.

Pod hasłem wyjazdów interwencyjnych rozumie się dojazd Wykonawcy na wezwania             straży pożarnej i policji w związku z zaistniałymi wypadkami bądź awariami do miejsca               wezwania oraz zabezpieczenie go poprzez uszorstnienie nawierzchni bądź posypanie. Wyjazd interwencyjny jest jednorazową pracą sprzętu na odcinku drogi objętej interwencją.

4. ZASADY ODBIORU USŁUG ZIMOWYCH

4.1.OGÓLNE WARUNKI ODBIORU

Odbiorowi podlega każdy element zlecanej pracy. Odbiór odbywa się po zakończeniu             pracy i zgłoszeniu jej wykonania zleceniodawcy. Wykonane prace zostaną potwierdzone przez dyżurnego akcji zima. Zleceniodawca ma obowiązek odebrania  usług wykonanych zgodnie z umową. Jeżeli Wykonawca zadeklarował stosowanie systemu monitoringu pojazdów do odbioru robót wymagane będzie zestawienie raportu pracy sprzętu generowane przez system dokumentujące czas pracy sprzętu i odcinki dróg, na których świadczone były usługi.
4.1.2 ZASADY ODBIORU USŁUG PRZY ODŚNIEŻANIU DRÓG

Odbiorem objęte są usługi i prace wykonane na drogach na podstawie zapisów                                   w dziennikach pracy sprzętu, kartach drogowych lub innych dokumentach potwierdzonych przez dyżurnego akcji zima i zaakceptowanych przez Kierownika właściwego Obwodu Drogowego. Zleceniodawca przeprowadza wyrywkową kontrolę grubości pozostawienia śniegu na jezdni lub poboczach (jeśli były odśnieżane) oraz szerokości odśnieżania.

Odbiór wyrywkowy częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jeśli warunki pogodowe są ustabilizowane.

W przypadku, gdy Zleceniobiorca ze względu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie

świadczyć usług i prowadzić prac zgodnie ze standardem, powinien niezwłocznie zawiadomić Zleceniodawcę o tym fakcie pisemnie, faxem lub drogą elektroniczną (telefon, poczta elektroniczna).

Jeżeli Wykonawca zadeklarował stosowanie systemu monitoringu pojazdów do odbioru robót wymagane będzie zestawienie raportu pracy sprzętu generowane przez system dokumentujące czas pracy sprzętu i odcinki dróg, na których świadczone były usługi.

5. PODSTAWA PŁATNOŚCI

Podstawą płatności jest cena brutto za prowadzenie akcji zimowego utrzymania dróg wojewódzkich na 1 km pracy, w przypadku chodników 1m² pracy sprzętem do zimowego utrzymania chodników w tym:

· koszt pracy sprzętu do zwalczania śliskości zimowej  wraz z kosztem materiałów eksploatacyjnych, paliwa, napraw i przeglądów sprzętu (koszt dojazdu do miejsca pracy i powrotu po stronie Wykonawcy),

· koszt pracy sprzętu do odśnieżania wraz z kosztem materiałów eksploatacyjnych, paliwa, napraw i przeglądów sprzętu,

· koszt stałej łączności. 
Wykonawca obliczając cenę oferty musi uwzględnić ewentualny koszt  posiadania i dokumentowania  wykonanej usługi na podstawie wykazu  z monitoringu GPS pojazdów A-Z. Zamawiający nie będzie ponosił dodatkowych kosztów związanych  z obsługą  i posiadaniem monitoringu GPS
Podstawą płatności za pracę sprzętu pomocniczego np. ładowarki, równiarki, pługa wirnikowego jest cena brutto za 1 godzinę jej pracy.

Zamawiający zastrzega sobie możliwość monitorowania ilości i jakości świadczonych usług odśnieżania.  

Podstawą płatności przy wyjazdach interwencyjnych na drodze jest cena brutto za usługę               na 1 km pracy, w przypadku chodników jest cena brutto za usługę na 1m² pracy, w tym:

· dojazd sprzętu z bazy na miejsce interwencji, koszt pracy sprzętu, koszt powrotu            na bazę zimowego utrzymania oraz koszty materiałów eksploatacyjnych, paliwa, napraw  i przeglądów sprzętu,

· koszt stałej łączności. 
6. PRZEPISY ZWIĄZANE I ZAŁĄCZNIKI

1. Zimowe utrzymanie dróg publicznych. Część 1 i 2. Przegląd techniki drogowej                         i mostowej. J. Bieńka i inni, IBDiM, Polskie drogi, wrzesień-październik 2002

2. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2012 r.,                                  poz. 1137) 
3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz.U. nr 32,               poz. 262 z 2003 r. z późniejszymi zmianami).

Załącznik Nr 1  
                                                                                                                    

Wykaz odcinków dróg wojewódzkich na terenie miast (II standard zimowego utrzymania).

Załącznik Nr 2  
                                                                                                                                  

Wykaz odcinków dróg wojewódzkich poza miastami (III standard zimowego utrzymania).

Załącznik Nr 3
                                                                                                                          Wykaz chodników objętych zimowym utrzymaniem.
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